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CONCLUSIONES VALORADAS DEL PROCESO DE PARTICIPACION

El proceso de participacion ciudadana se inici6 el 5 de noviembre de 2024
mediante la publicacion de la memoria y documentacién gréafica del proyecto en

el portal web del Ayuntamiento de Pamplona, especificamente en la seccion

dedicada a procedimientos urbanisticos en tramitacion. La documentaciéon

completa resulté accesible tanto a través del portal municipal como mediante una

direccion web especifica (www.tiny.cc/8plszz), facilitandose adicionalmente el
acceso mediante codigo QR vinculado al anuncio de la sesion informativa, donde

se podia descargar la documentacion del Plan de Participacién Ciudadana.

La documentacion técnica publicada incluia una descripcion detallada del ambito
de actuacion, el marco normativo vigente y el analisis de tres alternativas de
modificacion del planeamiento propuestas por el promotor. Para cada alternativa
se desarrollé un analisis pormenorizado que contemplaba su descripcion,
valoracién de aspectos positivos y negativos, asi como su viabilidad e impacto
econdmico. El documento técnico culminaba con un estudio especifico sobre la
viabilidad y sostenibilidad econdmica de la alternativa seleccionada por el

promotor.

Como complemento a la documentacién técnica, se celebré6 una sesion
informativa el pasado 13 de noviembre de 2024 a las 18:00 horas en el Hotel Tres
Reyes de Pamplona, con el objetivo de exponer el contenido del Plan y recabar

las opiniones y sugerencias de la ciudadania.

El Plan de Participacion Ciudadana ademas de establecer una sesién informativa
presencial por parte del equipo redactor y del promotor de la actuacién, establecio
la posibilidad de que los interesados remitiesen sus sugerencias mediante correo

electronico a los miembros del equipo redactor del proyecto.

Se preparo una invitacion para que cualquier interesado pudiese descargarse los
documentos del Plan de Participacién, y se indico la celebracidon de la Sesion
Informativa. Dicha invitacion fue remitida mediante correo certificado a los titulares
de las parcelas catastrales colindantes con la parcela 1202 (parcelas 1540, 1251,

2112 y 1912), procediéndose ademas a su distribucion mediante buzoneo entre



los residentes del entorno mas préximo.

PLAN DE PARTICIPACION CIUDADANA, PEAU PARCELA 1202 DEL POLIGONO 5 DE PAMPLONA

Octubre, 2024

SESION INFORMATIVA DE PROCESO DE PARTICIPACION CIUDADANA

PLAN ESPECIAL DE ACTUACION URBANA PARCELA 1202 DEL
POLIGONO 5 DE PAMPLONA

PROMOTOR: VILLA ADRIANA SA

En aplicacion del Decreto Foral Legislativo 1/2017 de 26 de julio de
2017, Texto Refundido de la Ley Foral Ordenacion del Territorio y
Urbanismo en su articulo 7.3.

Dentro del proceso de participacion ciudadana para la redaccion
del Plan Especial de Actuacion Urbana, el promotor, convoca a
una sesion informativa.

FECHA: 13 de noviembre de 2024

HORA: 18:00

LUGAR: Hotel 3 Reyes, sito en la C/{ Taconera s/n de
Pamplona

En la sesion podran plantearse consullas, propuestas o ideas sobre
el Plan Especial que =e pretende aprobar.

Si usted lo desea puede consullar la documentacidn

relativa a este Plan de Paricipacidn Ciudadana en el siguiente
enlace bitp:/ftiny.cc/Opiszz

EI5E

Famplona, 29 de octubre de 2024

La documentacion integra del Plan de Participacion Ciudadana, junto

con la convocatoria de la sesion informativa, fue remitida tanto a la Gerencia de



Urbanismo del Ayuntamiento de Pamplona como a la Mancomunidad de la

Comarca de Pamplona.

Durante el periodo de participacion ciudadana, que se extendié durante mas
de un mes, no se recibidé sugerencia alguna, ni por parte de la ciudadania ni
de las administraciones publicas consultadas. La sesion informativa
celebrada el 13 de noviembre en el Hotel Tres Reyes no registro asistencia.
Levantandose acta de incomparecencia de asistente por parte del promotor

y de los servicios generales del Hotel Tres Reyes a las 19:00 horas.

La ausencia de participacion y sugerencias podria interpretarse como
indicativo de que la actuacién propuesta por el promotor no genera
controversia significativa en el ambito ciudadano, presumiblemente debido
a su limitada incidencia en la ciudad de Pamplona, sin que se identifiquen

impactos negativos relevantes.
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Actia en representacion de
Nombre y Apellidos/Razén Social: Villa Adriana SA

Documento Identificacion: A31099609

Datos de Contacto

Domicilio: | C/ Cuesta de la Reina 1, ent dcha

Provincia: = Navarra Poblacion: | Pamplona
C.P.: 31011 E-mail: = inigo@canasabagados.es
Tlfn. 1: | 948239750 Tifn. 2: Fax:

Datos de la Solicitud

Expone: Adjunto, memoria y planos del Proceso de participacion ciudadana previo a la tramitacion de un PEAU para la parcela 1202
del poligono 5 de Pamplona.

Resumen:

Datos a Efectos de Notificaciones

Tipo de Notificacion: La notificacion se realizara a través del Sistema de Notificacion Electronica de la Mancomunidad de Pamplona

Documentos aportados

Documentacion Complementaria: PPC_PEAU_memoria_Parcela_1202.pdf
Hash: HJIsqpUIN8+eeN6hYa/c2qBDMYO42a+y4SBH+RizXjw=

Documentacion Complementaria: Modelo Anuncio sesion informativa.pdf
Hash: Z4ZCOYCfgPUYszPNvLcpSmet/Q818f6H7alZ3Yy+/ww=

Documentacién Complementaria: PPC_PEAU_planos_Parcela_1202_comprimido.pdf
Hash: NR92zbGOe4so+Rv1ul9GyMijj54dgCtirliwtWolwUc=
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ASUNTO

Otros temas

EXPONE

Adjunto memoria y planos del Proceso de participacion ciudadana previo a la tramitacion de un
PEAU para la parcela 1202 del poligono 5 de Pamplona.

SOLICITA
Se tenga por presentado y se remita ¢ la Gerencia de Urbanismo.

MEDIO DE NOTIFICACION
POR MEDIOS ELECTRONICOS EN LA SEDE ELECTRONICA

(1) La notificacion en la sede electronica se efectuara mediante el sistema de "comparecencia electronica”. A tal efecto, la persona interesada debera acceder a "Mi carpeta
ciudadana" ubicada en la sede electronica y realizado lo anterior, debera acceder al servicio de notificaciones de la misma. El acceso a "Mi carpeta ciudadana” requiere disponer
previamente de un certificado digital para su identificacion

DIRECCION POSTAL
CALLE CUESTA DE LA REINA 1, deha ent - 31011 PAMPLONA (NAVARRA)

ADVERTENCIAS

Quedo enterado/a que, de conformidad con lo dispuesto en el art. 43.2 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del procedimiento administrativo comin de las administraciones publicas,
transcurridos 10 dias naturales desde la puesta a disposicion del acto administrativo cuyo acceso electronico solicito, sin que haya accedido por mi parte a su contenido, se
entendera que la notificacion ha sido rechazada con los efectos previstos en el articulo 44 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del procedimiento administrativo comun de las
administraciones publicas, salvo que de oficio o a instancia de |a persona destinataria se compruebe la imposibilidad técnica o material de acceso a su contenido.

Proteccion de datos: el Ayuntamiento de Pamplona es el responsable de tratamiento de los datos de caracter personal que se utilizaran con la finalidad de gestionar la tramitacion
del procedimiento administrativo para el que han sido presentados o solicitados. No se cederan datos a terceros salvo obligacion legal. Tiene derecho a acceder a los datos,
rectificarlos en el caso de que no sean correctos y suprimirlos dirigiéndose al Registro General (C/Mayor 2, 31001 de Pamplona) o a la sede electrénica. Puede consultar el listado
de tratamientos y la informacién adicional en la Politica de Privacidad.

En el caso de que para la tramitacion de la inscripcion sea necesario incluir datos de caracter personal de personas fisicas distintas a la persona que lo realiza debera, con caracter
previo a su inclusion, informarles de los extremos contenidos en el parrafo anterior y, en el caso de que sea necesario poseer su consentimiento expreso para el tratamiento de sus
datos.

DOCUMENTACION QUE APORTA, en formato papel (P) o en formato electrénico (E):
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FLAN DE FRATICIPVCION CLDADG KA, PEALYPRRGELS, 1200 DEL FOLIGOHS b E PakiPLOMa,

ACTA DE LA SESION INFORMATIVA CONVOCADA PARA EL 13
DE NOVIEMBRE EN EL FPROCESO DE PARTICIPACION
CIUDADANA DEL PEAU DE LA PARCELA 1202 DEL POLIGONO
5 DE PAMPLONA.

FPamplona, & 13 de noviembre de 2024

Tras la convocatora de la Sesion Informativa para el 13 de
noviembre, a las 18:00h en el Hotel 3 Reyes de Pamplona (CF Taconera s/n,
de Pamplona) y iras anunciara a través de los canaldes indicados en el Flan de
Participacidn Ciudadana y previa nofificacion a las parcelas colindantes

Como promofor del PEAL de la parcela catastral 1202 del poligone 5 de
Pamplona gue se pretende realizar, sa redacta la presente Acta para hacer
constar que no ha exstido asistencia de ninguna persona o entidad Interesada
en |a sasion informativa ¥ que por lo tanto a las 19:00 horas se da por finalizada
la sesion informativa, El Director del Hotel D, Victor Sanchez, verifica, que
efectivamente no se ha presentado ninguna persona interesada en la citada
reunian,

¥ para que conste, extiendo |3 prezente certficacion.

oy
|
| = - II .
\\,—' "'—J il e M‘_
} =
Victor Sanchez  MOTIL TRES RETI Joaguin Auselo Sequra

Hotel Tres Reyes ; ilka Adriana SA



Estudio de movilidad vinculada al ambito para el
PEAU “Villa Adriana” para la parcela 1202 del
poligono 5 de Pamplona
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V.5 Proyectos Serviclos y Urbanisma S.L

Cf halign Gaysrre nBE bajo 31005 Pamplona
TH: G48224 776 / 948 220 132

E-mad; vi.pamplona@vsingenieria.com

MAYO 2025
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1. INTRODUCCION ¥ OBJETO
Se redacta el presente estudio como parte de la documentacion para e Plan Especial de
Actuacidn Urbana en la parcela nimero 1202 del poligono 5 de Pamplona - conocida como Villa

Adriana.

Muvirrcivin | Ambito de gefumcidin
La actuaciin estudiada an la unidad Z-3 da la U.| IX Beloso afecta a la parcela de 7.491m® en
Ios que se pretende ubicar una dofacidn hotelera con 17 habitaciones,

".

. f : 7]
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Rustracidn 2 Actacicn del PEAL
El presente documento fiene por objeto el esiudio de la movilidad atraida por la modificacion de
la Unidad Z-3 de Ul [X Beloso PM. Pamplona conforma a los establecida Ley Foral de
Ordenacion dael Territoria y Urbanismo. La movilidad atraida por la actuacion propuesta en la
modificacion se comparard con la movilidad de la situacidn actual.

ﬁ% :
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2. FONA DE ESTUDIO
El ambito de ordenacion se cifie a la zona delimitada:

a Al gur por la Trasera de la Cira. Sariguren.

= Al porie por la Calle Beloso Allo v 1 Avd de |a Baja Navarra,

= Al peste por la interseccion de Avd Baja Navarra can Cira Badostain.
= Al este por la parcela 1540 del poligono 5

3. ANTECEDENTES
Al drea de estudio se accederd a traves de la calle que hemos denominadoe Trasera de la Cira,

Sarriguren desde Avd. de la Baja Navarra.

Nasrrpcidn T actwacioses drbyaus previas en ol daibito
El 30 de octubre de 2024, se realizd la sesidn de parficipacion ciudadana del PEAU la parcela
namers 1202 del poligona & de Pamplona. Ademas al Plan Municipal de Famplona comtempla la
gjecucion de una rotonda entre la Avd, Baja Mavarra, la Ctra de Badostain y la Cuesta de Beloso
y la comisaria de la Policia Foral, al Este del ambito, esta alectada por un PSIS an que se
proyecta trasladarla a Mutitva y dedicar ia parcela de Beloso a viviendas.

El municipio de Pamplona, esta incluido dentro de los municipios de |a Cuenca de Pamplona que
cuenta con un PMUS en el que se recogen los aspectos mas importantes de la caracierizacion
de su moviidad v que por fanto son de aplicaciin al ambito y por ofrg lado confempla ung serig

ﬁh ‘
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de medidas propuestas con el objetivo de alcanzar una moviidad sostenible

4. OBJETIVOS Y METODOLOGIA
Los principales objetivos del estudo de movilidad seran los siguientes:

« |dentificar los principales parametros que configuran 2 movilidad actual v futura en &l
antorno de |a parceia def proyacio: red viaria del acceso y Irafico actual y fuluro.

» Definir la movilidad generada y atraida por la implantacion oonsiderada a pariir de los
usos ded suelo descritos ¥ datos de ofras tiendas (supermercados) de caracteristicas
similares. Calculn y distribucian del trafico generado.

» Analizar la potencialidad del uso de fransportes alternatvos al vehiculo privado.

Austobds

1 A pie
= Analizar los aspectos relacionados con la red viaria v &l aparcamianta
o Evaluar al impacto de [a implantacion del nuevo desarrollo sobre la red viaria:
esiudic de capacidad y andlisis de los niveles de servicio.
o Proponer actuaciones para miligar estoz aspectos negativos y externalidades del

Lt

fransporie.
s Patenciar la accesibilidad con medios alternativos al coche (transparta plblico, a pia)

Todos estos aspectos deberan asegurar la coherencia con el proyecio urbanistico
comespondienta y en ningun caso las actuaciones propuestas podran afectar negaiivamenta 2l
mancionado proyecto, que serd el marco de melerencia para el estudio de movilidad.

La metodologia del presente estudio se estructura en las siguientes fases:

#  Definicidn del proyecto y su dmbito

& Descripzion de la movilidad actual en el entormo del drea: estudio de trafico vy ofros modos
de fransporte

« Caracierzacion de la movilidad generadalatraida por la actuacikon

= [Desarollo de propuastas de mejora sobre la red de movilidad {de vehiculo privado,
transporia publico, bicicletas y a pie)

+ Recomendaciones
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5. DESCRIPCION DE LA ACTUACION
La actuacidn contempla convertir de 7.491m® de la parcela ndmero 1202 del poligono 5 de

Famplona, conocida como Yilla Addana, se pretende wbicar una dotacion hotelera con 17
habitaciones (las nuevas edificaciones de 870m? y 904m?® & sureste de la parcela).

Fereracidn 4 Aciocide del PEALT

La ilustracion muestra el area del provecto con la parcela para edificacion y la superficie de uso
publico. En el estado actual se tiene en cuenta las edificaciones existentes, en el caso futum se
anaden ademas las proyectadas. El area objeto de estudio es el del PEAL |unto con sus viales

m 6
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perimeirales y los edificios existentes.

El trafico se estructura mediante un vial unidireccional que se conacia al vial de caracter
bidireccional que da acceso a la Comisaria de pohcia. La rofordda de la Carretera de Badostain,
Sarriguren y Monjardin parmite tomar todas |as direcciones para los desplazamignios en vehiculo
privado.

6. AMNALISIS DE LA ACCESIBILIDAD ACTUAL AL AMBITO

6.1 PMUS de la Comarca de Pamplona

El Plan de Movilidad Urbana Soslenible de la comarca de Pamplona, realizé el andlisis de la
movilidad pealonal y ciclista de la Comarca de Pamplona basado en los resultados de dos
encuestas de movilidad realizadas con anlerioridad al plan, Porun [ado se analizan los datos de
la encuesta domiciliaria realizada para el municinio de Pamplona durante el afc 2004 v, por otra,
s estudian los de g encuesta telefdnica levada a cabo a finales del 2005, que aprovechaba la
anterior v completaba el trabajo en el resto de los municipios de la Comarca. En la actualidad se
esta trabajando en la revision del PMUS de la Comarca de Pamplona que se encuentra en fase
de participackin ciudadana.

6.1.1 Movilidad general de modos no molorizados
Los principales resultados para el ambito de la Comarca son los siguientes:

@ ehioulooriads
@ Apio

O Transporie pidllco
i) Biicleta

B Ciros

I O
BURALIECH] PENALD ]| s
1995 43,7% 144% AEE% 51%

2012 LL1% P AL1% 1%
Fogsle EQME HRLD
Muztrrcivn 5 [Nagnestice PMLTS 2079 (fenge Oheervatorio de In mevilichdl
Da los dates del PMLUS de la Comarca de Pamplona podemos asumir una distribucidn de los
viajes donde el 46.2% dg los viajes son no motorizados (a pie y bici), el 12.7% 300 en fransporie
publico y el 41.1%% son en vehiculo privado. El PMUS de Pamplona en su revision de 20108 se
impone como abjelivo el alcanzar ka dstribucion de 50% na malorizado, 20% en ranspone
publico y 30% en vahiculo privado

wivs

=2
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Entre todas y todos podemos conseguir gue la movilidad de la comarca cumpla estos porcentajes

OO

Gurtlen artean lor dezakegu Irufierriko mugihortasunak ehunelko havek betetzea:

En comparacion con otras areas metropoltanas oe Espana, |la Comarca de Pamplona muestra
porcentajes similares a Barcelona en viajas no motorizados, ¢on valoras algo inferiores a
Valancia y Vizcaya (45%) y por encima de Sawvilla, Alicante o Campo de Tarragona (38%:).

Walagn 18493 1064 347 40.5%

Graroda 1594 dTATI &7 %

Bahia de Cadlz 2004 b D6 4. %
Cevmares on Pamplains Flior ] 992 408 A3 1%
Barcelond 2006 AR e 4 I 1.8%
Al S AZT T 18.2%
Campo de Tamagona 2001 EL11E a8 1%

7 nmgean 2000 TIZ8EE 6% |

faxtracicn & f"r.!.rrrlrlramru'r.i.rr vigies oo arrennedeoy enny alguaey drem de Expoita (fueere PMUY omenen de
Faryrioem|

6.1.2 Motivos de desplazamientos en modos no motorizados

» Los desplazamigntos a pie se realizan prncipalmente para acceder a kbs ceniros de
estudios (59.8% del iotal de viajes por motivo estudios), realizar compras (66.5% del total
de viajes por maotivo compras)], €l ocio-recrea (63,3% del (otal de viajes por motivo ocia)
0 para acompanar a alguien (53,3%) En general, los desplazamientos a pie, sea cual sea
su motive, han descendido respecto B la encuesta del 1986 en favor de los viajes
mecanizados, aunous parace existir un trasvase hacia el ransporte piblico mas qua al
vahiculo privado en los mativos que se realizan preferentemente a pie.
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La disminucidn mas significaliva se produce en el desplazamients por compras, donde
los vigjes a pie han descendido da un 72.2% a un B6.5% v en los gue se refieren a
"asunios personales” que descienda un 360% en 1887 a 24.9% en Z00E. Los
desplazamienios a pe por motive astudio vy “acompanar a alguien” muestran, por el
contrarko, un incremento sobre al olal de viajes por estos molivos.

6.1.3 Movilidad por ambilos de la comarca

Los barrios céntricos de |a ciudad de Pamplona, los que se sithan sobre [ meseta v en
su varliente sur, lienen una mayor presencia de desplazamienlos a pie o én bicclela gque
el resto del ambito tratado. Loz barmios del Casco Viejo, el Ensanche, San Juan,
Ermitagafia, Mendebaldea, lwrrama, Echavacdiz, Azpilagana, Milagrosa, Arrosadia v la
zona de la Universidad Publica muestran mas de un 50% de desplazamientos a pie,
sendo especialments elevado an es105 ires UIMOSs Darmos.

Los barrios siluados al norte de la barrera del rio, Chantrea, Rochapsa y San Jorge v al
area de Mendiliorn al este de la ciudad muestran porcentajes superiores a un 30%, en
refacion con su densidad residencial. En un rango cercano se silban fambién los
municipios de la primera corona que muestran una certa densificacion de su urbanizacidn
- Barafain, Burdada v, en menor medida, Yillava y Zizur Mavyor.

Los porceniales mas bajos para areas residenclales —entomo al 10%- sa localizan en los
municipics mas alejados ¥ gue coinciden con dreas résidenciales mds reciantes, conuna
menor densidad edficatoria y que dependen de ofras Zonas en cuanto a equipamientos
¥-servicios, 3e frata de areas con una movilidad metropolitana ¥y mayor dependencia de
los modos melorizadoes, Ejemplos son los nucleos de Cizur Merar, Huarte o Berlain,

Por altimao, los porceniajes a pie inferiores a 10% se localizan en las zonas residenciales
mas alejadas {Beroplano, Artica, Eqlés, eic.), en los grandes poligonos industriales
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{Orkoien v Cordovilla) o en zonas gue coombinan la exisiencia de nuevas areas
residenciales y espacios produciivos (Mufilva Alta v Baja y el extremo nororiental de la
Comarca),
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=& ha detectado una relacion indirecta enire 2l porcentape de desplazamientos a pie y el
indice de motorizacian. En las zonas con un indice elevado se realizan menos viaje a pie,
mientras que en las zonas con un Indice bajo se produce un mayor porcentaje de viajes
an modas no matorzado, Como ejemplo, en los barrios de Caseo Vigo v los Ensanches,
donde el reparto modal a pie s de un 61%, el indice de wehiculos por 1.000 habitantes
es oa 3866 por 1.000 habitantes, muy por debajo de la media en la Comarca. En el lugar
opuesio se encuenira el area de Arre-0ricain con ung de las indices de molorizacién mas
attos de la Comarca -mas que 674 6 furismos por 1.000 habitantes- y con un porcentaje
de desplazamientos de tan solo un 5,2%,

5.1.4 Movilidad de modos no molorizados en la ciudad de Fampiona
Los datos de la encuesta realizada especificaments para el municipio de Pamplona incrementan,

como es 16gico, los porcantajes de movilidad peatonal y ciclista.

Comparacion de eparte modal epdre 3 Comarca de
Famplonay o munic iplo de Pamplona' iufa

m |
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b‘l'.'l'ri.
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'I'I':I'I-W'H BUblias Trandpams privads

[@Comarca 2005 @ Pamplonaining 2004 |

Nistracion 9 Comparacion CivdaavsComaree (fremie PMUS Comarca Pamplona)
El porcentaje de desplazamientos a pie @s casl 10 puntos mas alto en el municipio de
Pamplona [(50,7%), mientras que la bicicleta constituye un 1,4% de los vigjes. La
movilidad por zonas mantiene una estructura similar a la expuesta para el total de la
Comarca, pero incrementado ligeramente la participacidn de peatones y ciclistas. El
Casco Viejo ¥ las zonas de Ensanche, Miagrosa y San Juan muestran los indices
paatonales mas elevados.

El Casco Viejo lambién encabeaza los viajas en bicicleta, con 3,5%, destacando también
la elevada represertaciin. de este modo de fransporte en los barios nueves de Chantrea
v Rochapea, 2.4% v 1,83 respectivamente. Otros barrios con un porcertaje mas alio que
la media son; | Ensanche (2,1) %%, Milagresa (1,6%), ¥ Mendebaldea v Ermitagaia {1,5%).

ﬁ% 1
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La duracién media de un viaje a pie en Pamplona ez de 13,41 minutos, siendo los
desplazamisntos enlre zonas residenciales mas coros gue los que s producen a las
zonas industriales. Los viajes con origen o destino en el Casco Viejo 0 en sus barmios
colindantes tienen una duracién inferior & 15 minutos, con la excepcidn del | Ensanche
con viajes superiores a 20 minutos,

Los desplazamientos en bicicleta tienen una duracion media de 17,05 minutos, Los viajes
con mas duracion (=30 minules] tienen origen o desting en Chantrea o Azpilagana y los
viajes mas corfos (<10 minutos) en zonas del barrio de San Juan, el barrio de Milagrosa
y la Universidad Pablica de Mavarra.,

En cuanmo a satisfaccion de 105 cludadanos un allo porcentaje de cludadanos, (83,6%)
considera sulicientes v apropiadas las zonas peatonales de la civdad de Pamplona. San
embargo en los barics Azpilagaha v Sania Marla la Real este porcentaje se reduce a
34 2% v 14 3% respectivamente,

Las propuesias gue los ciudadanos conssderan necesarios para mejorar la circulacién
peatonal en Pampiona son 8l rebaje de bordillos (16,7%), la eliminacidén de trafico
{15,79%), el cambio de pavimento (13,22 v & enzanche de aceras (11,1%:). En algunos
barrips aparece también la necesidad de mejorar el mobiliaria urbano ¥ ampliar las zonas
verdes o mantener un mejor mantensmiento, En el ano 2007 el Ayvuniamiento de
Pamplona gjecwio el 100% de los rebaes de bordilios en los pasos de peatones
adapténdolos a la narmativa y en consenso con las asociacionas de discapacilados.

ﬁ»s 12
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# La revision de los datos de movilldad ha recogido tambiéen informacion de oiras fuentes.
Asi por ejemplo, una encuesta realizada durante la elaboracion de la Agenda 21 del
municipio de Nogin (Vale de Elrg) recoge la clara percepcion por pare de sus
cudadanos del exceso oe mavilidad motorizada siendo necesario “patenciar la prondad
de los peatones”,

6.2 Movilidad peatonal

El acceso peatonal actual-al ambilo esia garantizado a traves de la red de aceras peantonales
axistentes. Los pasos de cebra que permiten cruzar la Carretera de Badostan y la Cuesta de
Baloso estan sematorizados por lo que la segunidad de los peatones esta asegurada,

HNesirecivin L aevess peainad af gl del PEALY

Cabe mencionar que la a anchura de las aceras tanfo en la margen derecha (Sur) de la cuesta
de Beloso comao en |a cametera de Sarmguren no es adecuada, con anchuras en algunos casos
de 1,00 metros v presentan un estado da conservaciin bajo.

6.3 Movilidad ciclista
Respecto a la movilidad ciclista, e Plan de Ciclabilidad de Pamplona define los siguientes
parametros de demanda real en esta ciudad:

+ Loz viajes en bicicleta representan af 1.4% de la movilidad tolal, lo que supone un total
de B.328 viajes diarios.

+ El perfil del usuario es el de un hombre de enire 20-29 afios, estudianie y acupado.

« Por motivos:

Para ir al trabajo 41,2%

(=]

o Por motivo de ocio 28,5%
o Para ir a estudiar 21,5%
« Distancia media: 1 kildémeatro 761 metros.

« Disfancia maxma: 4 kildmatms.

ﬁ% 13
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=  Tiempo madio empleado: 15 minutos aproximadameants.
«  Tiempo maximo empleado: 30 minutos.

= Velocidad: 7-8 km/h,

« Lin 4% opina que [a blci @5 mas rapida que ir andanda.
s Un 33% que a5 mas rapida que &l aulobis,

# Lin 10% que &5 mas rapida qua &l coche,

« Las zonas con mayor numero de viajes origen'destinge son: Casco Viejo, Il Ensanche,
Universidades, Chanirea y Rochapea

Ei conjunio de estas actuaciones realizadas por las diferenies administraciones ants los modos
no moterizados en el entorno de la zona de actuacion se ha raducido en que el acceso al ambito
de actuacion se puade realizar tanto a pie como en bicicleta.

La cercania del carril bici a Mendillorri de 1a Fase 2 de 1a red propuesta en &l PGOU 2002 parmiie
el acceso ciclista, adernas an la urbanizacon del Soto de Lezkairu sa anadieron aparcabicis an
la rofonda proxmma &l ambito, Las aceras son amplias v accesibles, ademas |los pasos de
peatones estan rebajados, sefalizados @ ileminados con proyectores que refuerzan la visbilidad
noctuma de los peatones. Por dlitimo, el radas informativo de la cuesia de Erripagaina ejerce una
funcidn de caimado del trafico en la zona.

Ademas en fechas recientes a la redaccon del presente estudio se ha finalizado la ejecucion del
carril bici por la Cuesta de Beloso. En esta aciuacion estan implicades Gobiemno de Mavarra,
Ayuntamiento de Pamplona y Ayuntamiento de Burdada. Tiene una longitud de 1.2 kildmetros con
2 metros de ancho eén voladizo sobre ¢l muro vy un presupuesto e 3.8 millones. El carnl bicl
discurre por la acera de frente a "Villa Adriana”

Mesreecicn 12 L recreaciin del diseqo del carell et en Belosa, gue traeseuraed por o srdegen derecho, e g

ﬁ% 1
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CCE R, (e gorniiid dees et de aricliirg
En las proxmidades de “Villa Adriana” hay aparcabicis tante para bicicletas privadas como del
servicio RideON de alquiter de bicis eléctricas dal Ayuntamiento de Pamplona
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6.4 Red de transporte publico actual

ms i3




Exvhidio Movitidad PEALM VLA ADRIAMAT UNIBAD £-3 DE L1 X B o PAMPLOM A

En la aciualidad, la Red de Transporte Urbano de la Gomarca de Pampiona esta constiiuida por
27 lingas diurnas y 10 nocturnas (Mayo 2018) v es competencia de la Mancomunidad e la
Comarca de Pamplona.

El Transporte Urbano Comarcal da coberfura @ una poblacion integrada en los siguientes
municipios: Pamplona, Baranain, Burlada, Villava, Zizur Mayor, Ansoain, Barriozar, Nodin (Valle
de Elorz), Huarte, Benam, Aranguren, Orkoien, Ezcabarte, Candea da Cizur, Eglés, Berrioplano
y Galar.

La longitud total de la Red (a fecha 2011) as de 226.87Km diumes {129.98Km nocturnes) y
consta de 508 paradas fizicas.

La oferta diaria de transporle presenta varlaclones segin la franja del dia (servicio diurno ¥
servicio nocturnol, segun el tipo de dia [servicio en dia laborable, sabado, festivo, etc.) v segun
el pericdo del afo (periode ordinario, de verano o de San Fermin)

De todas eslas combinaciones, la de mayor importancia v irascendencia es el servicio
establecida en horario durno de dia Bborable y en el perode ordinario (v en base a esia red se
ha efectuado casi todos los posteriores analisis), ya que es el que normalmente determina la
planificacion y dofacsdn necesarla para una linea y, por agregacion, ka del conjunto del TUG,
siendo normalmente los demas senvickos una reducckin del anterior. Las lineas diurnas operan a
diario de 630 a 22:30, mieniras que las noctumas operan en horaro varable segun el tipo de
dia {laborable, viernes, festivo o vispera de festivo). A este respecto es de destacar que el horario
del servicio nociurno en sabados v visperas de festivos abarca toda la noche dando continuidad
al existente durante el dia anterior y posterior, alge que no es muy frecuente en areas
poblacionales del tamafo de la Comarca de Pamplona.

El parque de wehiculos ha experimentado una considerable mejora desde la creacidn dal
Transporte Uribano Comarcal, principalmante en cuanlo a su ndmero, incremantandose en el
pericdo 2000-2006 desde los 109 a los 127 vehiculos v hasta los 141 con los que cusnia
actualmente (2011} (o que supone un incremento del 29,4%%}, todo ello sin perjuicio sobre la
edad media de laflota gue se ha mantenido en el entorno de log 6 afos ¥y medio (6.32 afos en
el 2011).

La oferta de plazas iotales {n* de autobuses x n* de plazas) ha aumentado fambién de forma
considerable, v no solo por el aumento de vehiculos comemado, también ha sido debido al
aumenio de capacidad de los vehiculos que se han ido adscribiendo al TUG.

ﬁ»s 16
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El mayor porcentaje de autcbuses articulados (El 42,5 %% de |2 fiola aproximadamente en el 2017}
en la flota es ka principal causa de que haya aumentado la capacidad media por autobis de 103
plazas a 115, lo que posibilitea una mejor absorcidn de las puntas de movilidad,

[ o =

i} E |l e e s
e . S==n.
5" am—

8 = | Banid

o == & s
B il ==

|1|

1]

E

g

fuztrmcicn §5 Red Didrea TEOC {fienie SCFSA)

G.4.1.1 Entormo de la actuacidn
Las lineas de! ransporte urbano gue permiten acceder a la actuacion son;
# Linea 10 Baloso Alto-Orkoien
= Linea 12 Mendillorri
= Linea 18 Urbanizacidn Zizur Mayor Sarriguren
= Linea 19 Erripagafa Barafain
+ Linea 20 Pza Principe de Yiana = Gomalz Extensiones: Gorraiz Morte - Gorrdlz Sur -
Huarte (Lirb. tarca)
= Linea 23 Cordovilla Olloki
# Linea M10 o Corles de Navarra — Sarriguran
= Linea N6 ¢’ Cortes de Navarra — Mendillorri
# Linga M5 Buriada
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6.4.2 Autobuses Interurbanos

La nueva estacion de Autobuses de Pamplona se encuentra en pleno Ensanche de Pamplona
en la calle Yanguas y Miranda. La estacion gue entrd en servicio en 2007 permile una mayor
racionalizacidn gel traficn. aportando mayor arganizacion a los movimientos prasantes v futuros
de autobuses, coches y peatones. Las rampas, dos para la eslacion y oos para &l aparcamiento,
raseelvan la entrada v safida. tanto hacia el norte como hacia el sur. Se sidan en el eje de la
calle Yanguas y Miranda, entre la Plaza de ks Fueros ¥ la Flaza de la Paz. De esta manera, se
evita la congestion y el aumento de recorridos de trafico, consiguiendo una conexion inmediata
con lodas ias direcciones a raves da estas dos

La estacion de autcbuses se sida a una distancia de 1,7 km de Villa Adriana, que de acuerdo
con la heramienta Google Maps puede recorerse en 24 minutos a pie. Alternativamente el
trayecio puade realizarse en 12 minutos en aulobis publica u 8 minutos en vehiculo privado o
taxi.

= ¥ i .-

benF T T Of 1N

fesrrrcicie 16 Kot desde of dminie de aofuocidn hasta e estaoidn de aulodnires (faere Googie)

£.4.3 Taxi

A partir de la promulgacion de |a ley foral 32005 del Taxi, la Mancomunidad de la Comarca de
Pamplona asume las competencias en materia de gestion del Tax en la recién creada Area
Territorial de prestacian conjunta del servicio de Taxi en la Comarca de Pamplona (A.T.P.C},
incluyéndose dentro de la misma los 17 municipios que constituyen &l ambito de Transpore
Urbano Comarcal a los que se afaden Estaribar y Olza

Con la cilada Ley Foral, a las licencias existentes se ke unen 33 nuevas (316 en tolal) gue fugran
adjudicadas por la comision Permanente de la Mancomunidad de la Comarca de Pamplona, lo
que supugo un auments de la oferta por encima del 40%. De estas 93 licencias nuevas, 57 san
para vehiculos de 5-7 plazas, 3 para vehiculos da 9 plazas, 20 para vehiculos adaplados y hay

ﬁh 18
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4 vehiculos de sustitucion.

La oferta actual del servicio de taxi, con dalos de 2016, la comarca de Pamplona cuenta con 313

licancias v 316 vehicubos, 3 de sustitecidn, 199 estandar 28 Eurotaxi, B ecoldgicos con una edad
media de 4.4 afos.

&.4.4 Transporte ferroviario
La situacion actual de la estacion de ferrocarrl de San supone gue para acceder al ambito de
acluacidn desde ella sea necesario recurrr a ofro modo de ranspore, TUS o faxe
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6.4.5 Transporte asérea

El Aeropuerto de Noain se encuentra aproximadamente a 7 kilometros y madio, distancia que se
puede recorren an unos 3 minulos en vehiculo privado. Como actualmente no existe ninguna
linga de aulobis urbano quea legue al recorrida, debemos usar el sarvicio de taxl o desplazamos
caminando hasta el poligono de Talluntxe y alll tomar fa linea 16, opolon poco usada, maxime
cuando no existe ningdn recorrido peatonal para acceder al aeropuerto, ademas la opcidn en
trasporte publica requiere de cerca de una hora para completarse,

por PN-T0
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6.5 Accesibilidad en vehiculo privado
El émbito de estudio cuenta con una buena accesibllidad en vehiculo privado, por siuarse entre
dos de los principales ejes de la ciudad de Pamplona:

= Cuesta de Beloso, anfigua carretera M-121-4 v prolongacion de la Avenida Baja Mavarra
« (arretera de Badostain

7. ESTUDIO DE TRAFICO

De acuerds con la metedologia del presente estudio de movilidad se ha realizado una
microsimulacion del trafico de vehiculos a motor en el entomo cel ambito de estudio, tanto del
estado actual como del estado futuro con el desarrolio del planeamiento.
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7.1 Fuentes de datos de trafico de vehiculos a motor

Se amplean tres fuentes de datos para estimar la situacion actual del frdfico en la red viaria, &a
informacion recogida en el PMUS de la Comarca de Pamplona y el modelo de ransporte para el
vehiculo privado para la Comarca de Pamplona. Por Glitimo hemos usado los afores de trafico del
Gobierno de Navarra junto con un alforo de elaboraciin propia llievado a cabo en la PA-33 (o
Cametera de Sarmiguran)

7.1.1 PMUS Comarca de Pamplona

El Plan para la movilidad urbana sostenible di la Comarca de Pamplona, recoge una estimacian
de los tréficos para la hora punta de [a mafana, de algunos de los viales mas significativos de la
red Comarcal,

fusirgeion 9 Inirnaidad Hore P de fo MWatarg (fevee PHUS)
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7.1.2 Modelo ge transporte para la Comarca de Famplona

En Julio de 2008, la empresa Navara de Suelo Industrial S.A. encarge la elaboracidn de un
modelo malemalico de vehiculo privado de la red viaria de la Comarca de Pampiona. El citado
models de transporta se divide en: &l models da fla ofarta (la red viara junto con sus
caracterisiicas), el modelo de demanda {la zonificaciin v |2 matrz de movilidad) ¥ & modelo de
asignacion que relaciona la oferfa v la demanda parmitiendo obiener traficos tedricos an la red
vigria.

Posteriormenie esie modeio de transporte ha sido el usado para disenar [a red viara cuando la
actuacidn dentre da la Comarca de Pamplona tenia el tamafio suficiente como para fenar que
cuaniificar la repercusion de la misma en la red comarcal. Este ha sido el nivel de estsdio
requerido por el departamento de fomento para proyecios de gran envergadura, asi actuaciones
como Donapea o el PGOU del Vale de Egiés han incluido dentro de su documentacion sendos
estudios de trafico que usaban como informacion de partida &l modelo de transparte propiedad
de Masuinsa, aclualmente Masuvinsa.

En la siguiente imagen se muesira una imagen del modelo para la zona de interés. En la siguisnie
imagen s& muestran en rojo los valores de frafico estimados para la hora punta de la tarde del
modelo, an aul la capacidad,

Meerracica 290 Trerensfded Piotier o & raede (frenite Esr Tl Valle de Egplidy)
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7.1.3 Red de aforos del Goblerno de Navarra

El Gobierne de Navarra realiza anualmente una campana de aforo de vehiculos enlas principales
vias de su compelencia. Asi en la PA-33 (Camretera de Sarriguren) existe una estacion de aforo
samiparmanante, la astacion 811, que regisira los datos da la PA-33 en el PK 0.6.

inrie wlitdelon dw 1n8 EPD-ECL - Carvecers W-0E P Rl - PeesElllarrl b

Nexrrgcidn 21 Doy Aforo Amicdes Exueclon 81 1 fuere Golieruo de Navars)

A lo largo de los anos se aparecia una tendencia decracientz en el nimero de vehiculos gue
circulan por la PA-33, incluso dejando de considerar los datos de 2020 afectados por la
pandemia.

Para el 2018, Gitimo afo en el que se publict la distribucion diaria del trafico, on esta estacion so
han registrade los siguientes raficos:

e jESE R R B BLSE B GREE GRaE R G ppEE e R el R e R (RS jeaE jowE BaE Blw

w10 TS FOAL

Tomando los datos de aforo del Ayuntamiento de Pamplona en Avenida Baja Mavarra tenemas
que la intensidad media diaria (IMD) es de 356,000 vehiculos dia, asumiendo que la hora punta

(HP} &5 un 7% del trafico diano, tenemas que &l trafico en la HP en Avd Baja Mavarra son 2530
vah'h en los dos sentidos.

ﬁh 2
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Espiras Municipales IMD 24H

Nustrarcivin 22 TMTY Afaros o frifice Avimtamien e de Pampiong

7.2 Hipotesis de calculo
Loz voldmenes de traflco anteriormente descrilos nos definen un estado de tréfico. El modelo de

trafico generado debe ser tal que los estados de trafico gue simule numéricamente sean similares
a los que s2 registran en la realidad para el estade actual, En la medida en la que el models
matematico reprasente el estado real se tiene un modelo mas veraz,

Si gl modelo simulase estados de frafico con mas circulacién gue registrada en aforos significard
que esta mayoerade introduciendo un facior de seguridad a las consideraciones de los escenanios
futuros, por haber empezado desde unos traficos superiores a los reales

7.3 Escenario actual

A parlir de |las hipdtasis iniciales de caloulo axplicadas en el apartado anterior ¥ los afaros en
ambite se han calculado unos desplazamientos para cada uno de los principales polos atractores
v generadores de frafico:

Cada uno de estos polos atractores constituyan un “centroide” del modelo matematico de trafico
que reprasenta el estado actual da la circulacion en la hora purta en el entormo estudiado.

Con cada uno de estos Centroides se articula una matriz de origen desting, en adelante MatQD,
en la que en las filas representa un ceniroide en el gue se originan los desplazamientos v cada
columna un centroide donde finalizan los desplazamiantos.,

Esta es la MalOD para el eslado actual en la hora punta de réfico:

ﬁ% 2
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Meerrgcicn 25 Cendroules exfiedlio e fafieo

A continuacion, se han calculade los fujos de trafico y los tempos de demora calculada del
escenario actual que determinan el nivel de servicio de [& infraestructura de acuerdo al criterio
del Manual de Gapacidad de Carreleras:

0 hasts 155,403 o

155 10} haaba 3T 798
JVEEEE haats 835 475
Y AT hpatn G5, 5T
E25,5T1 hkala 75,714
TP 16 haatm G320 08T
ww @30 BET

Flupos situacian inicial
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Mivel de Servicio en situacian inigal

Esta manual establece que el nivel de servicio de una via urbana s2 delermina a pariir del fiempo
de demora de las parsonas que la ulilizan la infragstructura, Los niveles de servicio oscilan desde
el mejor posible, A, para el gue las demoras en el rayedo esidn por debajo de 5 segundos hasia
el nivel F cuando la demora es superior @ B0 segundos. El nivel habilual para disefc de

infraestructuras es el nivel C.

M5 en vias whbanos

NIVEL DE DEMORA MEDLA
SERVTCI [=feeh)

d=<5
5<d=15
15 = d < 35
25 < o % 40
] =2 ¢ =
d < G

ARmOfM@»

Fumrass Harusl de Fapeosdes 4o Care i

En el escenano aciual los Hempos de demora maximos son inferiores a 15 segundos por los
que se puede asegurar gue f nivel de servicio del conjunto del viario es B. Las demoras de
la Interseccion con Baja Navarra estan afectadas por el semdaforo del cruce,

7.4 Demanda de viajes nueva actuacion
Para &l desarollo de este capiiule se han fenido en cuenta los datos de |la actuacidn que en
terminos de generacion de viajes se han eslimade en 17 habifaciones en &l PEAL “Villa
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Adriana”,

4.1 Usos del suefo previsio
Como punio de partida para los cdlculos adoptamos la estimacion de uso residencial eventual
con 17 habltaclones dedicadas al uso hoteleso,

4.2 Rallos para caraclerizacion de la movilidad

Para caracterizar la movikdad generada por el desarrollo wrbanistico previsto se han ulilizado
principalmente ratios de generacidn de viajes del PMUS de a2 Comarca de Pamplona,
completados con ratios del ITE Instifute of Traffic Engineers. Eslos rafios de origen
norleamericane se muesiran conservadores al aplicados en nuestro entorno socioculiural ¥ estan
por tanto del lado de la seguridad. Mo obstante en ausencia de ratics nacionales o forales mas
gjustados se considera razonable proceder a partir de los mismos.

7.4.3 Calculo de la movilidad atraida

Seqgun la informaciin suministrada y aplicando los ratios habituales para el uso hotelero de 17
habitaciones producinan unos 37 desplazamientos al dia de los cuales en la hora punta se
producirian un 9% de los mismos. Es decir que ef aumento de trafico atribuible a la actuacion en
la hora punta seria de 2 coche entrando v 1 coche saliendao.

Por fratarse de ura actuacion pequefia se ha decidido hacer una hipotesis del lado de la
seqguridad v asumir gue en la hora punta se producen & desplazamientos. De estos viajes 3
coches accederian a |a actuacion y 3 saldrian de la misma
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7.4.4 Distribucicn de los desplazamientos
Se ha caracterizado el repario de los desplazamientos generados en el ambito de estudio tomando como
punta de partida los valores de reparto modal, del PMUS de Pamplona.

Seqln se desprende del PMUS, el reparto modal de los viajes generados en Pamplona es;

@ Vehiculo privado
§ Apic

0 Transporte plhlico
. Bicicleta

@ Otros

I~ PUBLICD |- PROVADICH (4] -}
1996 437% 14.4% 35,8% 51%
2013 421% 12.7% 411% 4,1%
Fuerte EDM 2043

Higatren i 27 Dvagrcoarice PGS 2009 uesre Qlsermtonio de o mevilidod)
De los datos del PMUS de fa Comarca de Pamplona podemes asumir una distribuciin de los viajes donde el
46.2% de los viajes son no motorizados (a ple v Bici], el 12.7% son en transporte pablico y el 41.1% son en
vehiculo privadeo. El PMUS de FPamplona en su revision de 2019 se impone como objetivo el alcanzar la
distribucién de 50% no motorizado, 20% en fransporte publico v 30% en vehiculo privado

Entre todas y todos podemosconsegulr que la moviiidad de la comarca cumpla estos porcentajes:

Guztion artean lor dezakegu lruferrike mugikortaswnak ehuneko havek betetzea

En este estudio como se ha explicado anteriormante se ha optado por adoptar una hipatesis de partida mucho
mas conservadora. Conforme a lo expicado la demands de trafico de & vehiculos hora se ha asignado al
centroide, 18, de la actuacion futura (el Gitimo centroide de la matriz def modelo) donde se consideran los
movimientos en vehiculo privado generados por el desamollo de acuerdo a lo propuesto en la modificacion

ms 50
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del plan.

7.5 Trafico estado futuro de la propuesta
Para 21 escenario fulun s2 ha modificado |a fila y columna 18 para recoger los nueves movimientos de [a
aciuacion:

] 1 2 3 4 5 5] 7T & T 1 23 BB -1 E s 3 Tox
3 0 ¥ 0 4 ¥ O XN 0 0D KM 5 N I XN 3 1 hs
] ¥ 0 0 3 o 4 X0D DWW S 0 0 88X 0 1 ﬂ
# @ L O X D 0O WL D 4D A N0 00 o
4 =2 I D o 0 ®»® @™ & X & 7 2 c o o 0 i b o
wm L D & @ X X ¥ 3 I K& W O 0 0 o Jan
j oL 5% 5 5 5 0D B OB Y XN &N DO O o i1l
1 4 @ o I I E 0 5 @ 5 5 & XD 0 o0 &
g 0 o B 8B B o8 a4 o 0 I W o0 .0 O i i
% a1 g E @ ®m /& 1. 10 g &0 Y X»® W o0 o 0O [ ; .: (1
3 4 2 B 5 I o o 4 o & & ¥ W o 9 0O O T
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D 3 06 4 4L ¥ 40 N0 D W 5 010 0D % 3 &5 ] W
B W0 e © 4 ¥ 409 XN P DWW F X DD X F .
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B 84 =2 0 & ¢ © @ & o 9 & @ © © 0 0 oy
B % & @ © @ 9 @989 o0 g @ 0O EF 5 0O 0 1 e
1715 1 1 o 1 (1] o o a o g O a oD o O 0O [ 3

T OB 195 335 M5 BF I W T 6 & 75 4K &4 B § 3

Hiestracion 25 Meairiz (0 excerunie fimr
Eslos movimienios 52 han introducido en el models de trafico del estado actual para evaluar la sliuacidn
futura,

Los tiempos de demora en el "Escenario Future”, son inferiores a 15 segundoes por lo que se puede asegurar
que el nivel de servicio del conjunto del viaro conserva el nivel de servicio B, que tiene actualmenta
con la misma perturbackn del seméfora.

Por lo que s¢ pueds asequrar que la propuesta que figura en el PEAL "Villa Adrian™ no genera ninguna
reduccidn en el nivel de servicio (la cahdad) del trafico.
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4. COMNCLUSIONES
El futuro desarrollo obieto del presene estudio de mawlidad no altera las condiciones actuales de movilidad
an la 2ona.

El viario conserva el mismo nivel de servicio en el escenario futuro con la actuacion contempiada &n el
Plan Especial de Actuacion Urbana en la parcela nimero 1202 del paligono 5 de Famplona - conocida como
Villa Adriana. El futuro desarralio, que ubica un hotel de 17 habitaciones, no allera ni la capacidad ni la
luncionalidad de la red viaria en la zona,

Respacio a la movilidad sostenible, la cesidn de superficie para dotaciones locales en el perimeiro de la
parcela permite mejorar considerablemente la accesibilidad peatonal del ambito.

Adicionalmente, la accesibilidad en bicicleta esta garantiza por el carril bici del vial lateral de la PA-33 (o
Carratera de Sarriguren) v especialmente por el carril bici de la Cuesta de Belozo recientemente ejecutadao.
La accesibilidad en ranspore piblico esta asegurada por las marguesinas del seminario y de la Cira, De
Sarriguren, en la gue tienen parada las lineas de fransporte pablico 4, 18, 20, 23 y N10,

Con tnda lo expuasto hasta aqui, se considera concluida el trabajo para:

Asunto: PEAL en la parcela ndom 1202 pol. 5 de Pamplona - "Villa Adriana®
Ubicacidn: Beloso Pamplona (Mavarra)
Salicitante; Equipo Redactor de PEAL "Villa Adriana”

conforme a la Ley Foral de Ordenacidn del Tarritorio y Urbanismo. Quedando el equipo redactor dispuesto a
aclarar [ns aspacios que s2 estimen aportunos def presenta estudio

PAMPLONA, MAYO DE 2025

728065808 [ LLORENS JAV
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Villa Adriana

ESTUDIO DE INFRAESTRUCTURAS Y SERVICIOS. SUFICIENCIA DE
RECURSOS HIDRICOS

La suficiencia de recursos hidricos es un aspecto fundamental en la planificacion
urbanistica, ya que se debe garantizar que los nuevos desarrollos no comprometan la
disponibilidad de agua para la poblacion. Con el analisis expuesto a continuacion se
pretende exponer que los cambios introducidos por el presente PEAU no supondrian

problemas en el abastecimiento de agua.

En el caso que nos ocupa, aunque se da un cambio de uso de residencial unifamiliar a
residencial eventual (hotel), se considera que no habra problema en el abastecimiento
de agua, ya que el planeamiento actual permite la construccion de 4 viviendas en la
parcela, pareadas dos a dos, y una edificabilidad total para ellas de 1.473 m2. Si bien
Villa Adriana tiene proteccion grado 3 y habria que conservar lo que corresponde a su
grado de proteccién, con esa edificabilidad se podrian desarrollar 4 viviendas generosas
con un numero de dormitorios y bafios equiparable a las 17 habitaciones que tendra el
nuevo hotel. Por otro lado, aunque un hotel conlleva un uso mas intensivo de agua que
una vivienda: cocina industrial, lavanderia, etc. teniendo en cuenta que sera un solo
hotel y lo permitido actualmente son 4 viviendas (grandes), con 4 cocinas, 4 lavadoras,
etc. se compensaria, con el numero mayor de viviendas, lo que pueda requerir de mas
un solo hotel, en cuanto a consumo de agua se refiere. Ademas, es complicado que se

dé una elevada simultaneidad en el uso de los bafios de las habitaciones del hotel.

Finalmente, afadir que ademas el proyecto del nuevo hotel debera cumplir lo
establecido en la Ordenanza de Gestion del Ciclo Integral del Agua y de Redes de

Abastecimiento y Saneamiento de la Mancomunidad de la Comarca de Pamplona.
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SERVIDUMBRES AERONAUTICAS

Al encontrarse el ambito de este PEAU incluido en las zonas y espacios afectados por
las servidumbres aeronauticas correspondientes al Aeropuerto de Pamplona, la
ejecucion de cualquier construccion, instalacion (postes, antenas, lineas eléctricas,
aerogeneradores, etc.), medio necesario para la construccion (grias o similares) o
plantacion, requerira acuerdo previo de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA),
conforme a los articulos 30, 31 y 32 del Decreto 584/1972 en su actual redaccion
(02/06/2023).

En virtud de la servidumbre de limitacién de actividades, la Agencia Estatal de seguridad
Aérea (AESA) podra prohibir, limitar o condicionar los usos del suelo y las actividades
que se ubiquen dentro de la proyeccién ortogonal sobre el terreno del area de
Servidumbres Aeronauticas del Aeropuerto de Pamplona que puedan suponer un peligro
para las operaciones aéreas o para el correcto funcionamiento de las instalaciones
radioeléctricas, de acuerdo con lo previsto en el articulo 10 del Decreto 584/1972 de

servidumbres aeronauticas.

Las lineas de nivel de las superficies limitadoras de las servidumbres aeronauticas del
Aeropuerto de Pamplona, que afectan a dicho ambito determinan las alturas (respecto
del nivel del mar), que no debe sobrepasar ninguna construccioén (incluidos elementos

como antenas, pararrayos, chimeneas, instalaciones, remates decorativos, etc.).

Teniendo en cuenta que la ordenacién propuesta se encuentra en su punto mas alto en
la cota 464 metros y que el ambito se situa entre las lineas con elevacion 515 /525 m.,
podemos concluir que la nueva edificacién se encuentra muy por debajo de la elevacion
maxima permitida, puesto se pretende realizar una edificacién de planta baja mas una

altura, con una altura maxima de 8 metros.
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Villa Adriana

INFORME DE IMPACTO DE ACCESIBILIDAD Y DISCAPACIDAD

El presente Plan Especial de Actuacion Urbana se ha elaborado en observancia de la
normativa vigente en materia de accesibilidad y discapacidad, respetando las
condiciones de accesibilidad tanto para los espacios privados como para los espacios

publicos. Especialmente se ha respetado en todo momento la siguiente normativa:

- Real Decreto Legislativo 1/2013, de 29 de noviembre, por el que se aprueba el
Texto Refundido de la Ley General de derechos de las personas con

discapacidad y de su inclusion social.

- Real Decreto 505/2007, de 20 de abril, por el que se aprueban las condiciones
basicas de accesibilidad y no discriminacidén de las personas con discapacidad

para el acceso y utilizacion de los espacios publicos urbanizados y edificaciones.

- Orden TMA/851/2021, de 23 de julio, por la que se desarrolla el documento
técnico de condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacién para el

acceso Y la utilizacién de los espacios publicos urbanizados.

- Ley Foral 31/2022, de 28 de diciembre, de atenciéon a las personas con

discapacidad en Navarra y garantia de sus derechos

- Codigo Técnico de la Edificacion, al apartado de Seguridad de Utilizacion y
Accesibilidad (CTE: DB-SUA)

El presente PEAU tiene por objeto la modificaciéon de las determinaciones urbanisticas
que afectan a la parcela 1202 del poligono 5 de Pamplona. La actuacién proyectada
contempla tres intervenciones principales, el incremento de la edificabilidad maxima
permitida en la parcela, la adicion de un nuevo uso permitido, como es el de residencia
eventual y la cesion obligatoria de espacios de titularidad privada al dominio publico
municipal, destinados a la mejora cualitativa de los sistemas viarios existentes y

proyectados en el ambito de actuacion.

Es por ello, que en el momento en que se lleve a cabo la adaptacion de la actual
edificacion de Villa Adriana al uso hotelero, asi como la nueva edificacién que se

destinara también a hotel, se debera respetar en todo momento la normativa relativa a



Villa Adriana

la accesibilidad, especialmente en lo referencia al Cédigo Técnico de la Edificacién, al
apartado de Seguridad de Utilizacion y Accesibilidad (CTE: DB-SUA).

En el momento en que se vayan a urbanizar los espacios que se ceden para la mejora
de los sistemas viales existentes, que pasaran a ser de propiedad publica, se deberan
ejecutar respetando en todo momento las indicaciones de la Orden TMA/851/2021, de
23 de julio, por la que se desarrolla el documento técnico de condiciones basicas de
accesibilidad y no discriminacion para el acceso y la utilizacién de los espacios publicos

urbanizados.

De conformidad con lo indicado, se considera que la propuesta contenida en el presente
PEAU no genera impacto negativo por razén de accesibilidad y discapacidad, por cuanto
que las cesiones propuestas contribuyen a la mejora cualitativa del espacio publico
desde una perspectiva de accesibilidad con determinaciones especificas orientadas a
la consecucidn de un entorno urbano inclusivo y seguro recogiéndose los objetivos

establecidos en la normativa sectorial de accesibilidad.



(PEAU)

ANEXO VI. INFORME DE IMPACTO DE GENERO

PLAN ESPECIAL DE ACTUACION URBANA

FRANCISCO J. MANGADO BELOQUI

FECHA

MAYO 2025
PROMOTOR

VILLA ADRIANA S.A.
ARQUITECTO

ALl LR (U e R L (B
YEIvEYE ON3NGE INiguYD
DL-ER-GD SR0ES0EE



ANEXO VI. INFORME DE IMPACTO DE GENERO



INFORME DE IMPACTO DE GENERO

El presente Plan Especial de Actuacion Urbana se ha elaborado en observancia de la

normativa vigente en materia de igualdad, especificamente:

- La Ley Organica 3/2007, de 22 de marzo, para la igualdad efectiva de mujeres
y hombres, que en su articulo 19 establece la preceptiva incorporacién de

informes de impacto de género en los instrumentos de planeamiento urbanistico.

- La Ley Foral 17/2019, de 4 de abril, de igualdad entre mujeres y hombres, con
especial atencién a las determinaciones contenidas en su articulo 55.2, que
prescribe la consideraciéon de aspectos especificos en el disefio y planificacién
urbanistica orientados a la creacién de espacios seguros y libres de violencia

contra las mujeres.

- Ordenanza de Igualdad del Ayuntamiento de Pamplona, con especial atencion

a lo indicado en lo dispuesto en el Titulo IV.

El presente PEAU tiene por objeto la modificacion de las determinaciones urbanisticas
que afectan a la parcela 1202 del poligono 5 de Pamplona. La actuacién proyectada
contempla tres intervenciones principales, el incremento de la edificabilidad maxima
permitida en la parcela, la adicion de un nuevo uso permitido, como es el de residencia
eventual y la cesion obligatoria de espacios de titularidad privada al dominio publico
municipal, destinados a la mejora cualitativa de los sistemas viarios existentes y

proyectados en el ambito de actuacion.

La modificacion urbanistica propuesta incorpora determinaciones especificas que
contribuyen positivamente a la consecucion de los objetivos establecidos en la
normativa sectorial de igualdad. La cesion de espacios al dominio publico comportara

una mejora sustancial en la calidad urbanistica del entorno mediante:

e La ampliacion efectiva de los espacios de transito peatonal

e Laimplementacion de sistemas de iluminacion que garanticen la percepcién
de seguridad

e La eliminacién de puntos de conflicto y espacios inseguros

o Lamejora de la accesibilidad y conectividad tanto para el tréfico de vehiculos
como de peatones.



Estas actuaciones redundaran en una reduccién significativa de los elementos
urbanisticos que pudieran generar percepcion de inseguridad, contribuyendo a

garantizar el derecho a la ciudad en condiciones de igualdad efectiva.

En lo referente al uso caracteristico previsto para la parcela 1202, de caracter residencial
unifamiliar, se constata que no implica discriminacion directa ni indirecta por razén de
género, ajustandose a los principios de igualdad en el acceso y disfrute del espacio

urbano.

De conformidad con lo indicado, se considera que la propuesta contenida en el presente
PEAU no genera impacto negativo por razén de género, por cuanto que las cesiones
propuestas contribuyen a la mejora cualitativa del espacio publico desde una
perspectiva de género con determinaciones especificas orientadas a la consecucién de
un entorno urbano inclusivo y seguro recogiéndose los objetivos establecidos en la

normativa sectorial de igualdad.
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ANEXO VIl. PROGRAMA Y PLAZOS DE EJECUCION



PROGRAMAY PLAZOS DE EJECUCION

El promotor de este Plan Especial de Actuaciéon Urbana (PEAU) planea comenzar la
construccion del nuevo edificio, permitido gracias al aumento de edificabilidad
contemplado en este proyecto, tan pronto como se apruebe definitivamente el Plan. Se
prevé que en un plazo de 5 afios desde dicha aprobacion, se habra completado tanto la

nueva edificacion como la adaptacion de Villa Adriana para uso hotelero.

Adicionalmente, si el Ayuntamiento de Pamplona necesitara anticipadamente los
espacios de cesién de suelo privado previstos en este PEAU (destinados a ampliar los
sistemas viarios existentes), se propone firmar un Convenio de Gestién que permita esta
cesion anticipada. El texto de dicho convenio se adjunta a este documento para su
tramitacion simultanea, condicionando su aprobacion definitiva a la previa aprobacion
del PEAU. De este modo, se garantiza en todo momento la posibilidad de realizar las
ampliaciones y mejoras de los sistemas viarios cuando sean necesarias, incluso si esto
fuera necesario antes de completar la construccion del nuevo edificio contemplado en
el PEAU.
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ANEXO VIiII PROPIEDAD DE LAS FINCAS AFECTADAS



PROPIEDAD DE LAS FINCAS AFECTADAS

En este proyecto unicamente afecta a la parcela 1202 del poligono 5 de Pamplona, la
cual pertenece a la mercantil Villa Adriana SA, con CIF A31099609 y domicilio en
carretera de Sarriguren 1, CP 31006 Pamplona, Navarra.

Siendo que en los ultimos cinco afios anteriores a la presentacion de este documento
no ha variado su titularidad, tal y como puede comprobarse en la Nota Simple del
Registro de la Propiedad que se acompana.
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