PLAN ESPECIAL DE ACTUACION URBANA
UNIDAD 7.5 Y PARTE DE LA UNIDAD GZ-1 DE LA
UNIDAD INTEGRADA U.I- IX "BELOSO",
PAMPLONA, NAVARRA.

MAYO 2022
TEXTO APROBACION INICIAL

Ji







EXPEDIENTE: 1918U-PEAU-Z5-UIHIXBELOSO-PAMPLONA-MYRSAC

DOCUMENTO: 1918U-MEMORIA 3Al.doc

PLAN ESPECIAL DE ACTUACION URBANA UNIDAD .5 Y PARTE DE LA UNIDAD GZ-1 PERTENECIENTES
A LA UNIDAD INTEGRADA IX “BELOSO" DEL PLAN MUNICIPAL DE PAMPLONA, NAVARRA.
TEXTO APROBACION INICIAL.

A.- MEMORIA INFORMATIVA Y JUSTIFICATIVA. Pagina 3.
A.l.- Infroduccioén. Pagina 3.
A.1.1.- Objeto y situacion. Pagina 3.
A.1.2.- Promotor. Pagina 3.
A.1.3.- Equipo redactor. Pagina 3.
A.1.4.- Antecedentes urbanisticos. Pagina 4.
A.1.5.- Motivos del Plan Especial de Actuacion Urbana. Pagina 5.
A.1.6.- Fundamentos legales del Plan Especial de Actuacién Urbana. Pagina 7.
A.2.- Descripcion del dmbito objeto de la modificacion. Pagina 8.
A.2.1.- Situacién y limites. Pagina 8.
A.2.2.- Topografia. Pagina 9.
A.2.3.- Superficie. Pagina 9.
A.2.4.- Servidumbres aeronduticas. P&gina 10.
A.2.5.- Estructura de la propiedad. Pagina 10.
A.2.6.- Descripcién del estado actual de la parcela y del entorno. Pagina 10.
A.2.7 - Normativa urbanistica vigente. Pagina 12.
A.3.- Modificacién propuesta. P&gina 16.
A.3.1.- Objetivos y criterios de la modificacion. Pagina 16.
A.3.2.- Descripcion y justificacion de la ordenacion. P&gina 17.
A.3.3.- Justificacion urbanistica de la propuesta. P&gina 18.
A.3.4.- Valorizaciéon de la actuaciéon de dotacion. Pagina 21.
A.4.- Conclusion del Plan de Participacion ciudadana Pagina 21.
A.5.- Conclusion. Pagina 22.
A.6.- Anexo. Pagina 25.
A.6.1.- Cédula parcelaria. Pagina 25.

A.6.2.- Listado de planos. Pagina 27.



B.- NORMAS URBANISTICAS DE LA PROPUESTA.
B.1.- Fichas normativa urbanistica particular
B.1.1.- Ficha modificada normativa particular 7-5
B.1.2.- Ficha modificada normativa particular GZ-1
B.2.- Régimen juridico para el desarrollo y ejecucion del PEAU.
B.3.- Normas generales de edificacion.

B.4.- Determinaciones particulares de las parcelas resultantes.

C.- DOCUMENTACION COMPLEMENTARIA.

C.1- Estudio de viabilidad econdmica financiera y sostenibilidad econdmica.

C.1.1.- Estudio econdmico de la promocién inmobiliaria.
C.1.2.- Impacto de la actuacién en la hacienda publica de Pamplona
C.2- Informe de impacto de género.
C.2.1.- Fundamentacién y objeto.
C.2.2.- Pertenencia de género.
C.3 Informe de participacion ciudadana.
C.3.1.- Acta sesion informativa realizada el 23 de junio de 2021.
C.3.2.- Acta sesion informativa realizada el 23 de septfiembre de 2021.
C.3.3.- Acta sesion informativa realizada el 4 de octubre de 2021.
C.3.4.-imagen exposicidon plan de participaciéon ciudadana

en pdgina web.

C.4.- Documento ambiental estratégico.
C.5.- Estudio de movilidad.

P&gina 29.
Pagina 29.
Pagina 29.
Pagina 31.
P&gina 31.
Pagina 32.

Pagina 33.

P&gina 37.
Pagina 37.
P&gina 37.
Pagina 38.
Pagina 41.
Pagina 41.
Pagina 41.
Pagina 43.
Pagina 43.
Pagina 45.

P&gina 46.

Pagina 48.



EXPEDIENTE: 1918U-PEAU-Z5-UIHIXBELOSO-PAMPLONA-MYRSAC

DOCUMENTO: 1918U-MEMORIA 3Al.doc

A.- MEMORIA INFORMATIVA'Y JUSTIFICATIVA.

A.1.- INTRODUCCION.

A.1.1.- OBJETO Y SITUACION.
El objeto del presente Plan Especial de Actuacién Urbana (PEAU) es la modificaciéon de las
determinaciones urbanisticas de la Unidad 75 de la Unidad Integrada (U.l) IX “Beloso” del Plan

Municipal de Pamplona, unidad de suelo urbano consolidado de uso residencial.

Se frata de una actuacion de dotacidn de las prevista en el articulo 90.5 del Texto
Refundido de la Ley Foral de Ordenacién de Territorio y Urbanismo (TRLFOTU) porque persigue el
incremento de edificabilidad y del nUmero mdaximo de viviendas de la 7-5 sobre las actualmente
prevista en el planeamiento vigente, concretando la ordenacion de la unidad estableciendo las

condiciones urbanisticas para su ejecucion.

Siendo ese su objeto, constituye, no obstante, el dmbito del PEAU tanto la unidad Z5 que
estd conformada por la mayor parte de la parcela 1251 y por el vial publico situado al norte que
forma parte de la calle Carretera de Sarriguren, como la parte de la unidad GZ-1, en concreto,

el resto de la parcela 1251 incluida en este sistema general.

El dmbito, por tanto, de actuacion tiene una superficie total de 6.075,83 m2 de los cuales
5.910,00 m? corresponden a la unidad 75 cuyas determinaciones urbanisticas se modifican y
165,83 m2 corresponde a parte de la unidad G7Z-1 que se incluyen a efectos de su obtencioén. Es
un dmbito situado al noreste del casco urbanos de Pamplona, dentro de la Unidad Integrada ULl

IX “Beloso” en el limite oeste de la misma unidad.

A.1.2.- PROMOTOR.
Se redacta este PEAU a peticidon de Morteros y Revoques MYRSAC S.L. con N.ILLF B31073430 y
con direccion postal en calle Ezponda nimero 8, del poligono industrial de Areta en Huarte,

Navarra, cédigo postal 31620, como propietaria de la parcela 1251.

A.1.3.- EQUIPO REDACTOR.
El equipo redactor del presente documento estd formado el equipo de arquitectos de
lfaroa Servicios de Arquitectura SLP formado por Diego M. Garatea Aznar, Fernando J. Galle

Fuente y Joaquin M? Esparza Urisarri con nUmeros de colegiados respectivos 1.532, 1.497 y 2.216
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colegiados en el Colegio Oficial de Arquitectos Vasco-Navarro, delegacién en Navarra, y con
domicilio a efectos de notificacién en la calle Urbanizacion ltaroa n® 2 de Huarte, Navarra
(31620), numero de teléfono 948357522, numero de fax 948335146 y correo electrénico

itaroa@itaroaarquitectos.com y por la abogada Cristina Vifa Olorén con nUmero de colegiada

1.613 y domicilio a efectos de notificacién calle SangUesa nimero 17 piso 2° derecha, nUmero

de teléfono 948234976 y correo electronico mvina@micap.es

A.1.4.- ANTECEDENTES URBANISTICOS.
Con fecha 30 de mayo de 2007 se publicé en el Boletin Oficial de Navarra numero 67 la
Orden Foral 181/2007 de 12 de abril por la que se aprueba definitivamente el expediente de

homologacion y adaptacion del Plan Municipal a la Ley Foral 35/2002.

En dicho documento se recogen las caracteristicas urbanisticas tanto de la unidad 7-5

como de la unidad GZ-1.

En octubre de 2015 por parte de los servicios del Ayuntamiento se realiza una Memoria
Técnica Valorada de obras de glorieta en el entorno del Seminario GZ-1 U.L. IX, que afecta entre
otras parcelas a la parcela 1251 del poligono 5 y que persigue mejorar los accesos y el trafico
rodado en este punto de la ciudad. La ejecucion de este proyecto de obras ordinario y de
promocién local exigiria la expropiacion de aproximadamente 165,83 m2 de suelo urbano no

consolidado de la parcela 1251.

En octubre de 2016, se presentdé ante el Ayuntamiento de Pamplona un
documento para la Modificacion de Determinaciones Pormenorizadas del Plan
General de Pamplona en la parcela Z-5 de la Unidad Integrada IX que recibe el
numero de expediente 2016/633. Dicha propuesta fue informada desfavorablemente
por parte de los Servicios Técnicos Municipales, siendo denegada por acuerdo de
Pleno del Ayuntamiento celebrado el 30 de diciembre de 2.016 PLE 30-DIC-16(2/CU),

A la vista de los informes técnicos emitidos, la propiedad solicitd una reunidn con
responsables de Gerencia que se celebrd el dia 2 de noviembre de 2.017 con el objeto de
analizar posibilidades para plantear una Modificacién del Plan Municipal de la unidad. De
acuerdo con lo tratado en la reunidén, y, como resultado de la misma, por parte de la propiedad
y a indicacién de los técnicos municipales, se presenta una propuesta con las determinaciones

urbanisticas de una modificacién de dicha unidad.

El 14 de septiembre de 2.018 se redliza una nueva reunién en las dependencias de la
Gerencia de Urbanismo del Ayuntamiento con los técnicos municipales, la propiedad vy los

técnicos de la propiedad. Se aporta a los técnicos de Gerencia una documentacién consistente
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en una memoria explicativa, planos de ordenaciéon e imagenes de la modificacion que se quiere

proponer para dicha unidad.

En septiembre de 2019, se celebra una nueva reunion con el nuevo equipo técnico de
Gerencia, proponiendo la redaccién de un documento urbanistico que recoja los antecedentes
y una propuesta de ordenacion para la unidad, que sea objeto de estudio por parte de
Gerencia. Después de varias reuniones e infercambio de informaciones se llega a un consenso

de ordenacion que es la que recoge el presente Plan de Especial de Actuacion Urbana.

Tras presentar a los diferentes grupos municipales que componen el Ayuntamiento la
ordenacion propuesta y de acuerdo con el articulo 7 TRLFOTU se inicia el proceso de
Participacion Ciudadana remitiéndonos al documento de conclusiones valoradas donde se

expone y detalla el proceso parficipativo que se ha llevado a cabo.

A.1.5.- MOTIVOS DEL PLAN ESPECIAL DE ACTUACION URBANA.

Los motivos que promueven el presente PEAU son los siguientes:

1.- Mejorar y adecuar la edificabilidad de la unidad a las del entorno.

La edificabilidad mdaxima que fija el Plan Municipal para la unidad Z5 es de 0,187 m2/ m2
(sobre parcela neta) que, en comparacion con unidades similares dentfro de la misma U.l IX, es
inferior. El estudio comparativo de la edificabilidad de la unidad y de las unidades
contiguas lleva a buscar una mejora en la edificabilidad actual de la unidad para
llegar a los indices de edificabilidad de las unidades similares de la misma unidad

integrada U.I IX.

A continuacién, vamos exponiendo de acuerdo con las fichas urbanisticas de la Normativa
Urbanistica Particular del Plan Municipal y a las superficies de parcelas y superficies construidas
gue se recogen en las cédulas parcelarias las edificabilidades de las diferentes unidades.

Unidad Z.1:

Parcela 1540 Superficie parcela 6.012,71 m2. Suelo urbano consolidado. Residencial unifamiliar.
Edificio catalogado. Superficie méxima edificada 1.562,40 m2. Edificabilidad 0,260 m2/ m2.
Unidad 7.3:

Parcela 1202 Superficie parcela 7.491,21 m2. Suelo urbano consolidado. Residencial unifamiliar.

Edificio catalogado. Superficie méxima edificada 1.456,40 m2. Edificabilidad 0,194 m2/ m2.



Unidad 7.4:

Unidad formada por 11 parcelas. Suelo urbano consolidado. Residencial unifamiliar.
Edificabilidad 0,50 m2 construidos/ m2solar.

Unidad 7.5:

Parcela 1251 Superficie parcela 5.357,55 m2. Suelo urbano consolidado. Residencial unifamiliar.
Superficie méxima edificada 1.000,00 m2. Edificabilidad 0,187 m2/ m2.

Unidad 7.6:

Parcela 1252 Superficie parcela 1.407,07 m2. Suelo urbano consolidado. Residencial unifamiliar
actualmente residencial colectiva. Superficie edificada 737,00 m2. Edificabilidad 0,524 m2/ mz2.
Unidad 7ZO-2:

Unidad formada por 26 parcelas. Suelo urbano consolidado. Residencial unifamiliar. Ocupacién
maxima 50% de la parcela, Edificabilidad actual de acuerdo con las cédulas parcelarias de las
parcelas edificadas en esa unidad 0,507 m2 construidos/ m2solar.

Unidad 70O-3:

Unidad formada por 8 parcelas. Suelo urbano consolidado. Residencial unifamiliar. De acuerdo
con la normativa urbanistica sobre los 6.230 m2 de parcela privada se pueden construir 3.835 m2
lo que permite una edificabilidad de 0,616 m2 construidos/ m2 solar. La edificabilidad actual de
acuerdo con las cédulas parcelarias de las parcelas edificadas en esa unidad 0,573 m?2

construidos/ m2solar.

Con estos datos observamos que la unidad con menor edificabilidad recogida en el
planeamiento vigente es la unidad 7-5. Las dos unidades con edificabilidades similares como son
la Z-1 y la Z-3 tienen edificios protegidos por la normativa urbanistica, circunstancia que no ocurre
con la edificacion existente en la Z-5. El resto de las unidades tienen edificabilidades entre 0,507 a
0,616 m2 construidos/m?2 solar. Todas las unidades tienen viviendas unifamiliares con zona
ajardinada excepto una Unica unidad, la Z-6 junto a la unidad Z-5 que dispone de una vivienda

colectiva.

2.- Facilitar al Ayuntamiento la obtencion gratuita de suelo.

Se prevé la cesion gratuita para su uso publico, por un lado, de la superficie de viario-
rotonda, que estd previsto en el Plan Municipal vigente y definida en el proyecto de obras de
glorieta en el entorno del Seminario GZ-1 U.L IX, y que, en caso contrario, se deberia expropiar al
fratarse de un sistema general en suelo urbano no consolidado. Con esta cesidn se obtiene ese
suelo de manera gratuita y se puede mejorar la accesibilidad en este punto de la ciudad desde

el punto de vista del trafico rodado de vehiculos.

Por ofro lado, se cede, también, gratuitamente, superficie de uso privado actualmente

para ampliar la acera existente en la calle Badostain, mejorando el transito peatonal.
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Por Ultimo, también se prevé la cesion de una nueva zona verde en este punto de la
ciudad que permita a su vez mejorar la comunicacion peatonal entre el centro de la ciudad y la
zona del Hospital San Juan de Dios y Clinica San Miguel, en un punto donde la acera libre de

obstéculos escasamente llega a un metro de ancho y con mucho trafico rodado.

A.1.6.- FUNDAMENTOS LEGALES DEL PLAN ESPECIAL DE ACTUACION URBANA.

La unidad Z 5 de la Ul IX de Beloso del Plan Municipal de Pamplona es una unidad de suelo
urbano consolidado de uso residencial unifamiliar junto al Seminario que tiene una superficie de
5.910,00 m2y estd conformada por 5.241,37 m2 de la parcela 1251 del poligono 5 y por 668.63 m2
de vial publico que forma parte de la calle Carretera Sarriguren que es el limite norte de la

parcela 1251 que se incluyen sin generar aprovechamiento.

El resto de la superficie de la actuaciéon viene por 165,83 m? de la parcela 1251 que estd
incluida dentfro de la unidad GZ-1 Sistema General No Adscrito Viario con el objetivo de su

obtencidén en ejecucién del PEAU.

La parcela 1251 se situa en el cruce de las calles Carretera de Badostain, Carretera de
Sarriguren, Beloso Bajo y Avenida de Baja Navarra, con alto frafico de vehiculos, ya que es el
punto por el que se accede o se sale del centro de Pamplona a Burlada, Mendillorri, Ripagaina y

Sarriguren, que son las salidas naturales hacia el norte y el noreste desde el centro de Pamplona.

Desde el punto de vista peatonal, las aceras que delimitan la parcela son el recorrido entre
el centro de la ciudad y el Hospital San Juan de Dios y Clinica San Miguel que se encuentran en
la zona de Beloso Alto y la conexién del Paseo del Arga con el recorrido perimetral de la Calle

Monjardin y zona de Lezkairu y con la zona de Mendillorri.

La unidad Z-5 tiene una ftipologia de vivienda unifamiliar aislada fipo villa en parcelas con
grandes jardines. Dentro de la zona de Beloso, coexistente este tipo de edificacion con viviendas
unifamiliares adosadas y viviendas unifamiliares con parcelas pequenas, manteniendo siempre el

uso residencial.

Siendo la edificabilidad de la Z5 inferior a otras unidades de la Unidad Integrada, la
propiedad de la parcela 1251 del poligono 5, pretende promover una modificacion de las
actuales determinaciones urbanisticas de la unidad, incrementando la edificabilidad y el

nUumero de viviendas.



Tratdndose de un suelo urbano y persiguiendo esos objetivos, el insfrumento adecuado es
un PEAU (art 61.2 TRLFOTU) definiéndose como una actuacién de dotacion de las previstas en el
art 90.5 TRLFOTU, concretédndose la ordenacion de la unidad, con prevision de cesiones gratuitas
de suelo (de ahi el dmbito de la actuacion que incluye parte de la unidad GZ-1) y estableciendo

las condiiciones urbanisticas para su ejecucion

En efecto, de acuerdo con el articulo 90 de la LFOTU en su apartado 5 son:

"Son actuaciones de dotacién aquellas que fienen por objeto, en un admbito de suelo
urbano, el incremento de la edificabilidad o modificacién del uso urbanistico, y no requieran la

reforma o renovacién de la urbanizacion de aquel.”

En nuestro caso se cumplen estas condiciones porque la unidad 75 estd determinada
como suelo urbano consolidado, tiene urbanizacion y la propuesta implica el incremento de la
edificabilidad.

A.2.- DESCRIPCION DEL AMBITO OBJETO DE LA MODIFICACION.

A.2.1.- SITUACION Y LIMITES.

Como se ha comentado anteriormente la unidad Z-5 fiene una superficie de 5.910,00 m2 y
estd conformada por 5.241,37 m2 de la parcela 1251 del poligono 5 de Pamplona y por 668.63 m2
de vial publico que forma parte de la calle Carretera Sarriguren que es el limite norte de la

parcela 1251 y que se sustituye por nueva superficie viaria sin generar aprovechamiento.

El resto del dmbito lo conforma la superficie 165,83 m2 de la parcela 1252 estdn incluidos
dentro de la unidad GZ7-1 Sistema General No Adscrito Viario para su obtencion en ejecucion del
PEAU.

La unidad Z-5 se localiza en el noreste del casco urbano de Pamplona, dentro de la Unidad
Integrada IX “Beloso” en el limite oeste de la misma. Tiene una forma iregular que se asimila a un

friangulo al que se le ha retirado una esquina.

Linda al norte con espacio urbano calle Carretera Sarriguren (unidad Z-3), linda al sur con
espacio urbano calle Carretera Badostdin (unidad GZ-1) vy parcela 1252 (unidad 7-6) que se
corresponde con el nuUmero 3 de la calle Carretera de Badostain, linda al este con parcela 2112
(unidad Z0-3) que se corresponde con el nimero 2 de la calle Carretera Sarriguren y con la
parcela 2113 (unidad ZO-3) que se corresponde con el nimero 6 de la Plaza Angel Maria

Pascual y con la parcela 1252 (unidad Z-6) que se corresponde con el nUmero 3 de la calle



EXPEDIENTE: 1918U-PEAU-Z5-UIHIXBELOSO-PAMPLONA-MYRSAC

DOCUMENTO: 1918U-MEMORIA 3Al.doc

Carretera de Badostdin y linda al oeste con el espacio urbano que forma la unién de las calles

Carretera Badostdin, Carretera Sarriguren y Avenida Baja Navarra (unidad GZ-1).

A.2.2.- TOPOGRAFIA.

La parcela tiene una topografia con pequenos desniveles que van desde la zona este
hasta la zona oeste. La acera en la calle Carretera de Badostain tiene su rasante mds alta en la
esquina este de la parcela y desciende 2,21 m hasta la esquina oeste junto al cruce con la
Avenida Baja Navarra con una pendiente media de 1,65%. La acera en la calle Carretera de
Sarriguren tiene su rasante mds alta en la esquina este de la parcela y desciende 1,86 m hasta la

esquina oeste junto al cruce con la Avenida Baja Navarra con una pendiente media de 1,28%.

En el interior de la parcela la topografia también tiene un pequefo desnivel con sentido
este oeste, pero menos acusado que en las aceras, de forma que la superficie interior estd unos
0,40 m de la rasante este de la calle Carretera Badostdin, mientras que en la zona oeste de la

parcela el desnivel entre la plataforma interior y la acera es de 1,70 m aproximadamente.

A.2.3.- SUPERFICIE.

La unidad 7-5 tiene una superficie de 5.910 m2 de acuerdo con la ficha particular del Plan
Municipal, y estd conformada por 5.241,37 m2 de la parcela 1251 del poligono 5 de Pamplona y
por 668,63 m2 de vial pUblico que forma parte de la calle Carretera Sarriguren que es el limite de
la parcela 1251 y que se sustituye por nueva superficie viaria sin generar aprovechamiento. La
parcela 1251 tiene una superficie de 165,83 m2 en la unidad GZ-1, de esta forma el dmbito total

de la actuacion es de 6.075,83 m2.

A.2.4.- SERVIDUMBRES AERONAUTICAS.

Al encontrarse el dmbito del PEAU dentfro de la zona de servidumbres aeronduticas del
aeropuerto de Pamplona, le es aplicable el Real decreto 248/2019. Una vez haya sido sometido
el planeamiento que nos ocupa a informe de la Secretaria General de Transportes y Movilidad
(Direcciéon General de Aviacion Civil), a la vista de la exigencia que viene recogiéndose en todos
los planes que se someten a informe de dicho organismo, se incluye la obligacién de recabar el
acuerdo favorable previo de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (A.ES.A) ante cualquier
actuacién arquitectdnica que se plantee en la zona de servidumbre.

Se incluye dentro de los planos de informacién el correspondiente a las servidumbres

aeronduticas correspondientes.



A.2.5.- ESTRUCTURA DE LA PROPIEDAD.

Segun establece la disposicion adicional novena del Real Decreto legislativo 7/2015, por el
gue se aprueba el texto refundido de la Ley de Suelo y Rehabilitacion Urbana:

"Cuando una alteracién de la ordenacién urbanistica, que no se efectie en el marco de
un ejercicio pleno de la potestad de ordenacion, incremente la edificabilidad o la densidad o
modifique los usos del suelo, deberd hacerse constar en el expediente la identidad de fodos los
propietarios o titulares de ofros derechos reales sobre las fincas afectadas durante los cinco anos
antferiores a su iniciacién, segun conste en el registro o insfrumento utilizado a efectos de

notificaciones a los inferesados de conformidad con la legislaciéon en la materia”

La parcela 1251 del poligono 5 de Pamplona pertenece a la mercantil Morteros vy
Revogues MYRSAC S.L. con N.ILF B31073430 y con direcciéon postal en calle Ezponda nimero 8,
del poligono industrial de Areta en Huarte, Navarra, cédigo postal 31620. En los cinco anos

anteriores no se han producido variaciones en la estructura de la propiedad.

A.2.6.- DESCRIPCION ESTADO ACTUAL DE LA PARCELA Y DEL ENTORNO.

Actualmente la parcela 1251 cuenta, de acuerdo con la cédula parcelaria, con
una superficie de 5.357,55 m2, pero de acuerdo con la medicién topogrdafica son
5.407,20 m2. La mayoria de la superficie de la parcela 5.241,37 m2 se incluyen en la

unidad Z-5y el resto, es decir, 165,83 m2 forman parte de la unidad GZ-1.

Estd dentro del suelo urbano consolidado de Pamplona y con uso residencial.
Cuenta con dos construcciones principales (una de ellas la conocida como casa
Malumbres) y otras auxiliares, que no estan protegidas ni incluidas en el catdlogo del

Plan Municipal.

De acuerdo con los datos catastrales que obran en el Servicio de Riqueza
Territorial en la parcela 1251 del poligono 5 de Pamplona las edificaciones tienen los
siguientes datos:

NUumero de edificaciones: 3.

Altura mdaxima: S+B+2.

Superficie total ocupada por edificacion: 559,72 m2 (representa un  10,45%
sobre el total de la parcela).

Superficie libre de edificacion: 4.797,83 m2 (representa un 89,55% sobre el total
de la parcela).

Superficie construida total: 949,29 m2. Ratio: 0,1772 m2/m2 de parcela.

La parcela fiene una fipologia de vivienda unifamiliar aislada tipo villa en parcelas con

grandes jardines. Dentro de la zona de Beloso, coexistente este tipo de edificacién con viviendas
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unifamiliares adosadas y viviendas unifamiliares con parcelas pequefias, viviendas bifamiliares,

manteniendo siempre el aspecto externo de unifamiliar.

Cuenta con valla perimetral por todos sus lindes, fiene un acceso principal fanto peatonal
como de vehiculos por la calle carretera de Badostdin y dos accesos peatonales por la calle

Carretera de Sarriguren.

La superficie no ocupada por la edificacion tiene una zona de instalaciones deportivas y
una amplia zona verde. Dentro de la parcela hay varios drboles de gran porte que se localizan

en la zona oeste de la parcela principalmente.

La calle Carretera Badostain, que la delimita por el sur, es un vial de mucho fransito de
vehiculos con dos carriles por sentido de circulacidén y mediana intermedia y con una acera de
2,90 m de ancho en la zona este que se reduce hasta un ancho de 1,00 m en la zona oeste junto

a la Avenida de Baja Navarra.

La calle Carretera de Sarriguren, que delimita la parcela por su zona norte, es un vial de un
solo sentido con un carril y zona de aparcamiento de vehiculos en linea. Es un vial interior para la
zona de las viviendas unifamiliares con poco trdnsito de vehiculos, con una acera que tiene un

ancho de 1,66 m en su zona este hasta el ancho de 1,00 m en su zona oeste.

La parcela se sitta en el cruce de las calles Carretera de Badostain, Carretera de
Sarriguren, Beloso Bajo y Avenida de Baja Navarra, con alto frafico de vehiculos, ya que es el
punto por el que se accede o se sale del centro de Pamplona a Burlada, Mendillorri, Ripagaina y

Sarriguren, que son las salidas naturales hacia el norte y el noreste desde el centro de Pamplona.

Desde el punto de vista peatonal, las aceras que delimitan la parcela son el recorrido entre
el centro de la ciudad y el Hospital San Juan de Dios y Clinica San Miguel que se encuentran en
la zona de Beloso Alto y la conexiéon del Paseo del Arga con el recorrido perimetral de la Calle
Monjardin y zona de Lezkairu asi como a la zona de Mendillorri. En este punto, son estrechas y
con puntos peligrosos debido a la combinacién de la estrechez de estas y la colocacion de

elementos urbanos, luminarias, semdaforos y seiales de tréfico con la intensidad de tréfico.

La ordenacién propuesta va mejorar el trafico rodado viario y peatonal de la zona,
obteniéndose suelo, por un lado, para la ejecucion de la mayor parte de la infraestructura
viaria- rofonda prevista haciendo mds accesible la conexién rodada en esta parte de la ciudad
y, por ofro lado, se obtiene suelo tanto para incrementar la acera actual como para obtener
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una zona verde que conecta y comunica peatonalmente el cefro de la ciudad y la zona

hospitalaria de San Juan de Dios y Clinica San Miguel.

A.2.7.- NORMATIVA URBANISTICA VIGENTE.
La unidad Z-5 se localiza dentfro de la U.l IX "Beloso” de acuerdo con el Plan Municipal de
Pamplona con una superficie de 5.910 m2. A continuaciéon se adjunta la ficha de la Normativa

Urbanistica Particular de la unidad GZ-1 y de la unidad Z-5.
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De acuerdo con estas determinaciones se podria ejecutar cuatro viviendas unifamiliares
con parcelas de mas de 1.330,00 m2, con una superficie construida por vivienda de 250 m2y en
dos edificios con viviendas unifamiliares adosadas o superpuestas y si ningun tipo de cesiones de

suelo para uso publico.

A.3.- MODIFICACION PROPUESTA.

A.3.1.- OBJETIVOS Y CRITERIOS DE LA MODIFICACION.
El presente Plan Especial de Actuacién Urbana tiene como finalidad regular una actuacion

de dotacion, en una unidad de suelo urbano consolidado.

No obstante, la ordenacion no solo propone un incremento de la edificabilidad o del
nUmero de viviendas previstas actualmente para adecuarlas a la del entorno, sino que también

propone cesiones de suelo en proporcion al incremento de modo que se logra un equilibrio.

Para lograr ese objetivo y concretar la ordenacion, se ha partido de un andlisis
pormenorizado de las determinaciones del planeamiento general que, en concreto, clasifica
como sistema general viario, una rotonda que persigue dar una solucién al problema del tréfico

de vehiculos en este punto.

Al fratarse de un sistema general en suelo urbano consolidado, su obtenciéon pasa por la
expropiacion de los terrenos afectados en situacion legal de suelo urbanizado y que se
concretan en las siguientes superficies:

a. Parcela 1251 Poligono 5. Superficie a expropiar: 165,83 m2,

b. Parcela 1202 Poligono 5. Superficie a expropiar: 67,65 m2.

Junto con esa cesidn del sistema general en ejecucion del planeamiento, también se

prevén cesiones de caracter local que se definen en el siguiente apartado.

Teniendo presente todo lo anterior, los criterios de ordenacién y los objetivos perseguidos,

las condiciones bdsicas propuestas se concretan en:

1.- Mantenimiento del uso residencial unifamiliar. Realizar una urbanizacién privada de
viviendas unifamiliares y/o bifamiliares de superficies construidas de unos 307,50 m2, con garajes

mancomunados en sétano y con una zona ajardinada comun, propia del entorno.
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2.- Proponer edificaciones que en volumen y dimensiones se asemejen a viviendas

unifamiliares y/o villas, para lograr su integracién en el entorno residencial urbano.

3.- Conservar la identidad de la parcela actual, manteniendo dentro de lo posible la
vegetacion de drboles de gran porte localizados principalmente en la zona oeste de la parcela

y sin ocupacién de la parcela superior al 50% por parte de la edificacion.

4.- Mejorar la circulacién de vehiculos al retirar el acceso actual de los mismos a la parcela
por la calle Carretera Badostain, frasladando la zona de acceso y salida del garaje por la calle

Carretera Sarriguren.

5- Proponer zonas de cesiéon para espacios de uso publico de forma que se pueda mejorar

los problemas de trénsito de peatones o de vehiculos.

6.- Mantenimiento de las determinaciones urbanisticas mds caracteristicas de la unidad;

altura, ocupacién, retranqueo de las edificaciones, ocupacion.

A.3.2.- DESCRIPCION Y JUSTIFICACION DE LA ORDENACION.

En esta solucién se plantea dentro de la parcela privada, realizar como mdximo 8 viviendas
en cuatro edificios de uso residencial de viviendas unifamiliares o bifamiliares pareadas o
superpuestas y una pequena edificaciéon de servicios para el espacio comun, de forma que la
superficie final de uso privado tenga una superficie de 4.447,27 m? y varias superficies para uso

publico con una superficie total de cesiéon de 959,93 m2.

Las tres parcelas de cesidon para uso publico tienen diferentes finalidades para mejorar

aspectos puntuales de los problemas detectados.

Las parcelas resultantes de la propuesta son:

1.- Parcela privada de uso residencial unifamiliar o bifamiliar (adosada o superpuestas) con
una superficie de 4.447,27 m2. Situada en la zona cenfro y este la unidad. Con cuatro
edificaciones de uso residencial en baja mds una altura y una edificacién de apoyo al espacio
comun en baja. Con una superficie méxima edificada de 2.500,00 m2. La edificaciéon estara
retranqueada como minimo 3,00 m con respecto a los lindes de parcela y 7,00 m entre las
diferentes edificaciones de la parcela. El nUmero mdéximo de viviendas serd de 8, mdximo 2 por

edificacion, ambas de superficies similares, pudiéndose ejecutar una vivienda por edificacion.



Cabrd instalaciones deportivas complementarias. La superficie estimada de cada vivienda en

cada blogue es de 307, 50 m2 construidos

2.- Superficie de cesidén acera de una superficie de 168,68 m2, localizada en todo el frente
sur de la parcela, derribando el cierre actual de la parcela en este frente y que permite ampliar
la acera existente (calle carretera Badostain) hasta una anchura de 3,55 m para mejorar los

problemas del transito de peatones en este punto.

3.- Superficie cesion zona verde de una superficie de 625,42 mz2, situada al oeste de la
parcela privada. Para la creacién de una zona verde en este punto de la ciudad, que contiene
los drboles de mayor porte de la parcela y que permite abrir un amplio vial peatonal con un
ancho minimo de 3,50 m que atraviese la zona verde y mejora la accesibilidad peatonal de este
punto con la zona de servicios hospitalarios situados en Beloso Alto y la zona del paseo del Arga.
Denfro de esta zona verde de cesidn se localizan una serie de darboles que son compatibles con
la ordenacién propuesta, en este sentido se protegerdn los arboles de interés botdnico situados

en este espacio.

4.- Superficie de cesion para sistema general viario de una superficie de 165,83 m2, situada
en la esquina oeste de la parcela y que coincide con la superficie a expropiar para la ejecucion
de la rotonda que estd prevista en el Plan Municipal como sistema general en suelo urbano,
para la mejora de los problemas del transito de vehiculos en ese punto. Mientras no se realice los
frabajos de la rotonda se puede quedar infegrado dentro de la zona verde como parque de uso

publico.

A.3.3.- JUSTIFICACION URBANISTICA DE LA PROPUESTA.
La ordenacién propuesta en el presente PEAU, en opinidn del equipo redactor, redundan

inequivocamente en el interés publico urbanistico por los siguientes motivos:

1. Se puede acceder a una superficie de 165,83 m2 que, en caso conftrario, tenia que ser
expropiada para poder ejecutar parte del sistema general. Con esta operacion se
puede conseguir acceder al 71% de la superficie a expropiar para ejecutar la rotonda
de forma gratuita cuya clasificaciéon es como suelo urbano consolidado y que se
encuentra en situacidén bdsica de suelo urbanizado a efectos valorativos en una

expropiacion.

2. Se crea una nueva zona verde junto a una zona de alta densidad de trafico que

permite hacer mdas amable la ciudad.
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3. Mejora el acceso peatonal creando una nueva zona de paso hacia el norte de la
ciudad, zona hospitalaria y ensanchando la acera en la calle carretera de Badostain

que permite mejorar la conexidn entre el Paseo del Arga y la nueva zona de Lezkairu.

En cuanto a los cumplimientos de los diferentes estdndares urbanisticos, la propuesta

supone:

1.- Incremento de edificabilidad. La edificabilidad mdxima vigente es de 1.000,00 m2. Se
propone una nueva edificabilidad de 2.500,00 m2, lo que supone un incremento de
edificabilidad de 1.500,00 m2. El 10% de cesion por el incremento de la edificabilidad suponen
150,00 m2.

2.- Incremento del nUmero mdaximo de viviendas. El nUmero mdaximo de viviendas vigente es
de 4 unidades. Se propone redlizar como mdximo 8 viviendas. Supone un incremento en el

numero mdximo de viviendas de 4 unidades.

3.- Ratio legal de dotaciones por incremento de la edificabilidad y del nimero de

viviendas.

Para calcular las superficies necesarias para cumplir con las ratios de cesion fenemos:

e 50 m2de suelo libre por cada 115 m2 construidos de uso residencial con cardcter
de sistema local. Suponen; 50,00 x 1.500,00 /115,00 = 652,17 m2.

e 0,5 plazas de aparcamiento por unidad de vivienda. Suponen; 0,5 x 4 = 2 plazas en
espacio publico. Estipulando plazas de aparcamiento de 2,50 x 5,00 m suponen 25,00

m2,

e Viviendas de proteccion. De acuerdo con el articulo 54 en su punto 2 cuando la
modificacién propuesta prevea un incremento de un nUmero de viviendas igual o
inferior a 20, en nuestro caso son como mdximo 4 viviendas nuevas, y afecte a suelos
clasificados como urbanos consolidados se podrd obtener una autorizacion del
Departamento competente en materia de vivienda para reducir o eliminar la exigencia
del estandar minimo de vivienda protegida. Las caracteristicas de la actuacion que
prevé viviendas con una superficie superior a la fijada para vivienda de proteccion
publica (art 10 LF 10/2020, de 10 de mayo, de vivienda) y la circunstancia de fratarse

de una actuacién de dotacién que no de nueva urbanizacion llevan a que concurra la
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prevision legal de exencidn en la reserva de vivienda de proteccion publica de
acuerdo con la jurisprudencia mds reciente (STS 204/2021, y 206/2021, de 16 de febrero,
Rec casac. 8387/2019 y 8288/2019)

En efecto, por un lado, en la actualidad, se pueden ejecutar cuatro viviendas
unifamiliares con parcelas de mds de 1.330,00 m2, con una superficie construida por
vivienda de 250 m2, en dos edificios con viviendas unifamiliares adosadas o
superpuestas.

Se proponen cuatros edificios con dos viviendas, ambas de superficies similares,
como maximo en cada uno de esos edificios, con una superficie consfruida por
vivienda, superior a 300 m2, lo que supone incumplir con el art 10 LF 10/210, de 10 de
mayo, de vivienda que define las caracteristicas de las viviendas de proteccion publica
como aquellas que disponen de una superficie de 90 m2 construidos, lo que impide la
construccién de vivienda de proteccion publica.

Junto a ello, no puede desconocerse que nos encontramos ante una actuacion de
dotacién, con obras complementarias de nueva urbanizacion y no ante una actuacion
de reforma o renovacion urbana. Actuacién que propone la construccién como
mdaximo de ocho viviendas, en cuatro edificios, incrementdndose el numero de
viviendas como mdximo en cuatro si bien esta determinacion no es obligatoria,
pudiendo no agotarse.

Todas estas circunstancias confirman la aplicaciéon del art 52.4 TRLFOTU y en
concreto, la eliminacién de la reserva de vivienda de proteccion a la actuaciéon de

dotacion.

De acuerdo con los datos de la ordenacion propuesta, la superficie de cesion de
fitularidad y uso publico fotal es de 959,93 m2 superior incluso a la resultante de una aplicacion
estricta de ratios exigidas a este fipo de actuaciones de dotacion, gjusténdose al dmbito de
actuacién, de forma razonada y ponderada, en atencién a las necesidades colectivas que se

han detectado y respondiendo a criterios de calidad urbana funcional del mismo.

Y ello sin olvidar que la obtencién actual del sistema general viario que se propone su
cesion obligatoria en ejecucion del PEAU, pasaria por una expropiacion de los suelos afectados,
clasificados como urbanos consolidados y cuya situaciéon bdsica es la de suelo urbanizado a

efectos valorativos.
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A.3.4.- VALORIZACION DE LA ACTUACION DE DOTACION.
Para el cdlculo de la valorizacion de la actuacién de dotacidon se ha tomado el valor de
una actuacién similar realizada en la unidad Z-7 de la U.I XV que se corresponde con la Clinica

San Francisco Javier de caracteristicas similares a la actuacién propuesta.

De acuerdo con los datos de la ordenacién propuesta, el 10% del incremento de la

edificabilidad se corresponde con 150,00 m2.

A parte de las diferentes superficies de cesidn para uso publico que se ceden, se estima
qgue la cantidad correspondiente a la monetizacién de dicho incremento de superficie se estima
en:

10% del incremento de la edificabilidad 150,00 m2.

Estimacion de la ratfio 1.379,00 €/m2.

Canfidad estimada 150,00 x 1.379,00 = 206.850,00 €.

A.4.- CONCLUSIONES SOBRE EL PLAN DE PARTICIPACION CIUDADANA.

El plan de participacion ciudadana se inicid con la publicidad del mismo en la pdgina web

www.beloso-z5.com de acceso puUblico que quedd configurada el 16 de junio de 2021 vy

permanecié abierta hasta el dia 10 de agosto de 2021. En dicho portal se podia consultar toda la
informacién relativa a la modificaciéon urbanistica propuestas; andilisis de la zona; estado actual
de la parcela; planeamiento vigente; estudio de las edificabilidades de las unidades; propuesta
de urbanizacién de la glorieta entorno del seminario; condicionantes y objetivos de las
propuestas; propuestas de ordenacion 1,2y 3y viabilidad econémica.

Se realizé una sesidn informativa abierta al publico el miércoles 23 de junio de 2021 en el
salén de actos en la sede del Colegio Oficial de médicos de Navarra donde se expuso toda la
informacion y se andalizaron las diferentes propuestas y se recogieron las sugerencias de los
participantes.

Posteriormente se realizaron un par de reuniones con diferentes propietarios de las parcelas
cercanas afectadas que asi lo solicitaron.

A parte de las sesiones informativas anteriormente senaladas durante el proceso de
participacion solo se recogieron las hojas de sugerencias que se distribuyeron en la primera
sesion informativa, no recibiendo el equipo redactor ni la propiedad ninguna otfra sugerencia

dentro del periodo abierto en el proceso.
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En todas las charlas todos los comentarios han sido favorables a la opcién tercera
presentada, que es la que se ha recogido en el presente PEAU, resaltando en todo momento la
mejora en espacio de uso vy titularidad publica con la cesién de terrenos para poder ejecutar la
glorieta y la ampliacién de la acera en la carretera de Badostain mejorando una acera que

actualmente es muy estrecha.

En cuanto a sugerencias de titulo particular de los propietarios de las parcelas colindantes
resaltan que la altura mdxima permitida no exceda de la planta baja mdas una altura y que se
mantenga esa tipologia de vivienda unifamiliar tipo villa con espacio ajardinado alrededor de la

misma.

Hay unas indicaciones de los propietarios de la parcela 1252 Unidad 7-6, que afectan mds
al proyecto de edificacién que se desarrolle posteriormente como son el tema del agua
subterrdnea y las canalizaciones de fecales con la servidumbre de paso. Como sugerencia se
mantiene denfro de la normativa particular el mantenimiento de la valla que delimita las dos

parcelas en su configuracion actual.

A.5.- CONCLUSION.

El presente Plan Especial de Actuacién Urbana pretende posibilitar una nueva ordenacioén
de la unidad Z-5 y parte de la unidad GZ-1, conjugando intereses publicos y privados, ya que, por
un lado, se posibilifa la construccion de nuevas viviendas, pero por otra parte se prevé la
obtencién de forma gratuita por parte del Ayuntamiento de varias parcelas para mejorar la red
viaria en ese punto y ampliar las zonas verdes, incluyendo sistemas generales viarios en suelo
urbano consolidado en situacion bdsica de suelo urbanizado que, en caso confrario, habria que
expropiar.

Con la memoria presentada vy los planos adjuntos a la misma se entiende que se detalla
suficientemente la modificaciéon urbanistica presentada.

En Pamplona, mayo de 2022, el equipo redactor:

Fdo. La abogada: M Cristina Vifia Olordn.
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09:30:29 +02'00'

23



24



EXPEDIENTE: 1918U-PEAU-Z5-UIHIXBELOSO-PAMPLONA-MYRSAC

DOCUMENTO: 1918U-MEMORIA 3Al.doc

A.6.- ANEXOS.
A.6.1.- CEDULA PARCELARIA PARCELA 1251.

Nafarrosko S04 Goblesmio ﬁ
ar|
NAFARROAKO HACIEN
Gobernua de Navarra OGASUNA 4 NAVARI?:
CEDULA PARCELARIA / LURZATI ZEDULA

R ja C I p ! del Bien M

Municipio PAMPLONA Entidad PAMPLONA

Expedidael 24 de mayo de 2017 via Internet hitps:/lestastro.navarma.es Caodigo Seguridad, TIQ1UGEGIGESG

REFERENCIAS IDENTIFICADORAS Y DATOS DESCRIPTIVOS
REFERENCIAS DIRECCION SUPERFICIES (m”) UsD, DESTING
IDENTIFICADORAS () O PARAJE Principal Comiin O CULTIVO

5 1251 1 1 CR BADOSTAIN, 1 8T ATA48 SALA DE CALDERAS

5 1261 1 2 CRBADOSTAIN, 158 53.05 LAVADERD

5 1251 1 3 CRBADOSTAIN,1BJ 408 PORCHE

5 1251 1 4 CRBADOSTAIN,1BJ 27,88 ALMAGEN

5 1251 1 5 CREBADOSTAIN,18J .12 VIVIENDA

5 1261 1 6 GRBADOSTAIN, 101 209,84 VIVIENDA

5 1251 1 7 CRBADOSTAIN, 102 108,27 VIVIENDA

5§ 1251 1 8 CRBADOSTAIN,1BJ 21,18 PORCHE

5 1251 1 9§  CRBADOSTAIN,1BJ 577 PORCHE

{Coninga )

Escala: 1:1800 bt tam

Ley Forsl 12/2008, do 71 da noviemsrs)

1327003, de 28 e abel

__\ L o T ey
[##+++ Limile de Municipio == = = Limite de Poligono Calastral === Limite de Casco Urbano

Timiie de Parcela |

Copumants sywts o tasa de aceo o 1@ Ley Forl 120008, de 21

Gonlorme a |0 dispuesic en e articulo 41 de la Ley Foral 12/2006, de 21 de noviembre, ia biularidad y & walor catastral son datos protegidos.
Log fitulares pueden acceder & SUs 0atos previa rdentificacion, en les oficinas del Servicio de Riqueza Termilorial o por oiros medios, utilizando cualquiers

de los chdigos de 4
"y Las 58 de Paligono, Parcels, Subsrea o Subparcela Rusiica y Unidad Lirbana
Heja1de 2
Lur-Or eta O gaineke Tributuen Zerbitzua » Servicio de Riqueza Territorial y Tributos Patrimoniales

Carlos lil, 4 = 31002 PAMPLONA/IRURA * TfnoalTfno. 848 42 73 33 » https://catastro.navarra.es * rigleri@navarra.es

25
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Qi
Nafarroako Gobierno
NAFARROAKO HACIENDA
Gobernua de Navarra OGASUNA 4 NAVARRA

REFERENCIAS IDENTIFICADORAS Y DATOS DESCRIPTIVOS {continuacion) Cédigo Seguridad; T/QIUGEGEGBG

REFERENCIAS DIRECCION SUPERFICIES (m?) USO, DESTINOG
IDENTIFICADORAS () O PARAJE Principal Comin 0 CULTIVO

5 1260 1 10 CRBADOSTAIN, 1 BJ 84,88 VIVIENDA

5 1251 1 11 CRBADOSTAIN,1BJ 29,18 ALMACEN

5 12560 1 42 CRBADOSTAN,1BJ 26,60 ALMACEN

5 1251 1 13 CRBADOSTAIN, 1BJ 70,98 ALMACEN

5 12560 1 14 CRBADOSTAIN,1BJ 21,84 PORCHE

5 1260 1 15 CRBADOSTAIN, 101 70,68 VIVIENDA

5 12561 1 16 CR BADOSTAIN,18J nmn VIVIENDA

5 1251 1 17 CRBADOSTAIN,1BJ 86,00 PISCINA

5 1260 1 18 CRBADOSTAIN, 1BJ 16,78 VESTUARIOS, COMED
5 12561 1 18 CRBADOSTAIN, 1BJ 323,74 PISTAS DEPORTIVAS
5 1251 1 20 CRBADOSTAN,1BJ 3.463,71 JARDINERIA

5 1251 2 1 CREBADOSTAIN, A 933,06 SUELO
Las das san con el nombre de  VILLA MARGARITA

Hola 2 de 2



EXPEDIENTE: 1918U-PEAU-Z5-UIHIXBELOSO-PAMPLONA-MYRSAC

DOCUMENTO: 1918U-MEMORIA 3Al.doc

A.6.2.- LISTADO DE PLANOS.

Planos de informacion.
IN.O1.- Plano de localizacién y situacion.
IN.02.- Estado actual de la parcela 1251 y su entorno.
IN.03.- Normativa urbanistica vigente. Ficha de caracteristicas Z-5 condiciones de
sustitucion
IN.04.- Normativa urbanistica vigente. Usos pormenorizados.
IN.05.- Normativa urbanisticas vigente. Unidades de actuacion.

IN.06.- Servidumbres aeronduticas.

Planos de ordenacion:
OR.01.- Propuesta. Calificacién del suelo. Usos pormenorizados.
OR.02.- Propuesta alineaciones y edificabilidad.
OR.03.- Propuesta. Unidades de actuacion.
OR.04.- Propuesta parcelas resultantes.
OR.05.- Propuesta. Superposicion ordenacion orientativa y futura glorieta.

OR.06.- Propuesta. Superposicion ordenacion orientativa sin ejecutar glorieta.

27



28



_.O. Z_ 000°L/L -OIP3se SOINY13Id0Odd jojowo.d - “OWSIN T VALY INN NOIDYOLITON

H i — N3 OONYINO HOLNY NS
/

1260IVE N8L6L DIDUBIBjBl i s X _., \P\.Maﬂ.u... 3 ,NNM@%W%M%GMMMWWPW<9_S_,mn QVQ31d0de “IYNISIO N5 30 VIdOD $3 OINIWNDOA 3153

2207 OAbW  :DYD94 — ,__jmv___ . oY VHNLIILINBOYY 3a SOITIANIS ‘. 3

"VIIVAYN 'VNOTdWVd i\ W L ﬁ = — I

BMP DUBADU-OT-L0-IVE-¥8L61  :olnal . . {UOIDONLIS ojoajinbip . [ ojofinbip ojosjnbio <D m <
e LN 'NIVISOQVE VEIIHAYO ITVO o # VaLVAVO O24Id J1IVO OANVNY3d  VZ3VdSI NINOVOT -

‘OSO1E4 XI YAVIOIINI

: dvaiNn ¥13d 1-79 avaiNn opoboao y NIA VNILSIND

NQIDVILS A ¥13Q 318V AS-ZAYAINA Y13A  sopu PpRoGD -
NOIDVZITVOOT13A ONVId ©%9  yNvgin NOIDVNLOV 1VIO3dSI NY1d  uoredoidy YRR YRS HOLOVA3 OdiND3
STVIDINI wmﬂO_U,qU_u__QOE ‘ASl <I>Umu_
Ir |oIDIUl UgIDPGEIdD OJUBWNDOQJ 10 2z Aow

PELS0MLY =A
/09'162219 =X

8

o

Bx_wm.. 1'Eftrg Y
% 200 ule

e

..a\w-u : I,

TRy

X |

mw.m.mw;nw W) L8'682pLY =A
/09162219 =X /L1'220219 =X,




No. Z _ 006/1:064/1 PIPIse
2207 OAdW  :oyd9)
BMP'PNIOYOPDISI-NI-Z0-IYE-Y8L6L 0N
"ONJOINS
NS A LSCL V130dVd
:oup|d

V134 TvNLOV Odvliss

TW 6Z'676 {|0J0} PPINIISUOD BIolIadNs
TW Z/6GS  UuoIDpDlIPS Jod pprdnoo aoyedNng
TW 0z’ L0V’ S :00ljpIBodoy} oipnyse siolIedng
TW GG/GES :pUPR2INd DINPSD B1dIIBANS

15Z1 Ple2Iod B
VNLOY OaVIs3

SOIV131dOdd

Lcé0lve n8lél

VIIVAVN 'YNOTdWVd
LN “NIVLISOAV4 V313V ITIVD

‘OSOTE4 XI VAVIOIINI
dvaiNn vi13ad 1-zo dvdiNn

zjojowold
NejlelVISICIC)] 5
o}08. _:ULO/ ) _..\_\ W.OML_DULM oJosInbio
uoDNYIS 1ol WA 1034l el
ViLVdvO 0931d INVO OANVNIS  VZiVdSI NINOVOr

pppBogn

“OWSIN T30 Y31V INN NOIOYOHIGOW ¥3INDT¥ND VAISHO¥E OSYD 0a0L
N3 OONYA3ND ‘HOLNY NS 30 VS34daNOIDVYZROLNY VIAIYd V1 YalIND3d 'SO¥3D¥3L ¥ NOISID O
NOIDONA0HAIH #3ANDIVND OWOD ISV TVID#Vd O/A TY10L NOIDVINILN NS *,SOQVIDOSY A OOV, A

/4TS V4NIO3INOYY 30 SOIDIAYIS YORYIL 30 YA3I4Odd “IVNIDIIO NS 30 VI4OD $3 OINIWND0A 3S:

vOuvL 74

e
epoboar NIA WNILSI¥D

V13A314Vd A §-Z AVvdINN vV13d ;oo
YNVEIN NOIDVNLOV 1VIDIdSI NV 1d  uorpcody VHIA VLSS JOLOVA3Y OdiNdI
’ STIVIDINI SINOIDVOHIAOW ‘A9l VHO34
i |DIDIUl UQIDPgOIdD OjusWND0(] 10

UIDjsopbg PISSLD)) S|P opbz|Y

2T AW

USINBLIDS DISBIIDD) J||0d OpbzlyY

00'950L7Ly =A
00°e1eZH9 =X

00 L] 1 /h =A

[ -0gz210 L
0 \oqu}%

00 L9LEvLY FA 7

00'790LYLY =A
/00°041219 =X

0°LpLLvLy =A
/00041219 uxLA

00°950LyLy =A
/00°210219 =X

00'19LLYLY =A
/00°21L0219 =X



IND¥Y 30 SOIDIAYIS YOV IL 30 Q¥C3Id0dd TYNIDIO NS 30 ¥IdOD $3 OINIWNDOQA 3153

VO VL! /4

2207 OADW  :oYyD8)

VIIVAVN 'YNOTdWVd

mo. Z _ 00G/1L ‘PIPse SOIV131dOdd sojowo.d
@ LT60IVE N8LSL  :DIoUSIS)al

ojosinbip Lt

BmplonjoyopoisI-NI-Z0-Ve-v8l4l  :olnaip “LoN 'NIVLISOQVE VAILIIIVO ITIVO ‘uglooniis VaLVAYS 0931d i
NOIDNLILSNS 3a SINOIDIANOD A ST A S e . e
} ) PPeboan Y NIA VNILSIO
5 VOISINVEdN YHOW ¥130313Vd ASZAVANN Y13 opu epos00 N
"3INTDIA VOILSINYEAN VAILYWION  ©%d  yNvgyn NOIDVYNLOY 1VID3dST NY1d  uorpdoidy VIR YIS H0LOVA3Y OdIND3
SITVIDINI SANOIDVIOHIAOW ‘A3l VYHO34
Ir |o1olul uoopgoldo ojusWNDOg 10 22 AowW

‘upiol 0/A ppBNY DIBS PIB2INd BpP BIg)| 8121SANS D] BP %OG [ OWIUIU OWOD
PUSIAIA SP OWIXDW OJOWNN "TW 00°000° L DWIXOW DPINIESUOD a1oladng
4IPS SP OWIXDW OJISWINN ‘wooLS L+ds PWIXDW BINYY
:sogsandold sosn UQIDDDNIPS 8P PWIXPW UQIDDaUIY

'CW 00°000° L ‘PwIUIW BIS2IOd

NOIONLLSNS VOILSINVGAN YHOIS

00°9G0 L =
/00°€0€2LY =X

/00°2012k9 =

1
1
1
1=
wlllil




.VO. Z _ 054/1 PIPIse
2207 AW :pYyO8y
BmprajusBin UQIOPUSPIO-NIE0VE-Y8L6L  :olnIp
SOAVZIYONIWIOJ
SOSN "ALNIDIA
:oup|d

VOILSINVYEdN VAILYWION

uoIDo9}0Id DY BP
[oinyou pisaio) oo A (I
[orosewon [
oppAud [puoioojoq [T
“Iojwoun ppusiaA [T

SOAVIIJONIWIOJ SOSN

LGCL PIS2I0d

SOIV131dOdd
LT60IVE N8LGL

VIIVAVN ‘VNOTdWVd
LN “NIVLISOAV4 V313V ITIVD

‘OSOTE4 XI VAVIOIINI

dvaiNn vi13ad 1-zo dvdiNn
V13Q3Ldvd A G-Z avdaiNn v13d
YNVEIN NOIDVNLOV TVIO3dSI NV

00 /bl b/ =4

zjojowold

DIDUSISB)

UQIRNYIS

‘JoIul
uoLgoIdY

\
A P __.#
i 3 —
ojoajinbio oJos{inbio ojosyinbio
ViLVdvO 0931d INVO OANVNIS  VZiVdSI NINOVOr
s il 4

pppBogn
VNIA VNILSIID

00°LvLLpLY =A

0004349 u%

“OWSIN T30 Y31V INN NOIOYOHIGOW ¥3INDT¥ND VAISIHO¥d OSYD 0dOL

N3 OONYA3ND ‘HOLNY NS 30 VS34daNOIDVYZROLNY VIAIYd V1 YalIND3d 'SO¥3D¥3L ¥ NOISID O
NOIDONA0HAIH #3ANDIVND OWOD ISV TVID#Vd O/A TY10L NOIDVINILN NS *,SOQVIDOSY A OOV, A
/4TS 4NIO3NOYY 30 SOIDIAYIS YORYIL 30 YA3I4Odd “IVNIDIO NS 30 VI4OD $3 OINIWND0A 3153

VOuVL! 74

e
epoboar NIA WNILSI¥D

JOLOVAIY OdINO3

SITVIDINI SANOIDVIOHIAOW ‘A3l
Ir |oIoIUl UoPPgoIdD ojuBWND0J 10

VHOMH
2z Aow



05Z/1

GO'NI
Bmp ajusBiA USILUSPIO-NI-E0-YE-V8L4L

NOIOVNLOV

3A S3AVAINN FINIDIA
VOILSINVYEdN VAILYWION

2207 OAow

00°€20kPLY =A
J00°ELrelg =X

Hel[etel)
‘oyo8)

:olnaip

:oup|d

SOIV131dOdd
Lzé0IvE N8L6L

VIIVAVN 'YNOTdWVd
LN “NIVLISOAV4 V313V ITIVD

‘OSOTE4 XI VAVIOIINI

dvaiNn vi13ad 1-zo dvdiNn
v13d31dVd A G-Z AvdadiNn v13d
YNVEIN NOIDVNLOV TVIO3dSI NV

zjojowold

NejlelVISICIC)]

UQIRNYIS

‘JoIul
uoLgoIdY

ojoajinbio
ViLVdvO 0931d

IV OANVYNY34

/00°ELPEH9 =X

=
)

ojosyinbio
VZ4VdS3 NINOVYOr

pppBogn
VNIA VNILSIIO

00'790bpLY =A
/00041219 =X

00LyHpLY =A

/000489 xLA

OWSIN 130 TYa1¥INN NOIDYIHIGOW 33INDIVND YAISHOYd 0S¥ 0dOL

N3 OONYA3ND ‘HOLNY NS 30 VS34daNOIDVYZROLNY VIAIYd V1 YalIND3d 'SO¥3D¥3L ¥ NOISID O
NOIDDNA0HAI 33N VNI OWOD ISV TVID¥Vd O/A TY10L NOID! NS °,S0QVIDOSY A 3ODVN, A
/4TS 4NIO3NOYY 30 SOIDIAYIS YORYIL 30 YA3I4Odd “IVNIDIO NS 30 VI4OD $3 OINIWND0A 3153

V¥M1O3LINGY¥Y 30 SOITIANIS ﬁ

vOd V1l

e
epoboar NIA WNILSI¥D

JOLOVAIY OdINO3

SITVIDINI SANOIDVIOHIAOW ‘A3l
Ir |oIoIUl UoPPgoIdD ojuBWND0J 10

VHO3
2T AW

'EC0LYLY =A

00°€rehyLy =A
/00010219 =X.




2207 AW :pYyO8y

VIIVAVN 'YNOTdWVd
Bmp ajusbiA UQIOPUSPIO-NI-E0VE-Y8L6L  :olnNqIP LN “NIVLISOAV4 V313V ITIVD uoroonylis

@ o . Z _ DIDJSS UIS  :DDISS SOIYIIIdOYd  ojowoid .
_ o | S ﬁ -
@ : LZ60IVETN8L6L  PPUSIBjE = A

opoajinbio o.,,.om.ﬁ_a bio oJosInbio
ViLVdvO 0931d ITIVO OANVNYIE  VZ4VdSI NINOVOr

"OSO134 XI VAVIDIINI _ A
avaiNn v13a 1-Z9 avaiNn pprBoae NIA VNILSIND
SYOILNYNOd3V v13Q 318Vd A §-Z AVAINN ¥13d o opoBoaD =
SIYIWNAIAYIS ©U°9  VYNVEIN NOIDVNLOVY TVIDIdSI NV 1d Uorpgoidy VINIA VNLLSIEO ¥01OVA3¥ OdINO3
STVIDINI SINOIDOVIHIAOW ‘A8l VHO34
r |pIDIUl UQIDPgOIdD OjusWND0Q] 10 7z AoW

Y,
50 1N
)

= = ~\r
=SS




005/1

10°dO

BMp UOIODUSPIO-Id-E0-IVE-Y8L6 L

220C OAbwi

SOAVIZIdJONIWOI SOSN
‘O14NS 13d NOIDVOIINYO
V1SaNdOdd

o] [oJel¥°) SOIV1IdOdd

:Dyo8y lz60ve N8lLél

VIIVAVN 'YNOTdWVd

:olnaip LN 'NIVLISOAV4 Vy31F¥IVO I1TVO

‘OSOT1Ed XI VAVIDOIINI

avdiNn v13d -5 avdiNn

5 V13A31dVd A §-Z avdiNn v13d
Rel¥le]]

YNVEIN NOIODVNLOV TVIO3dSI NV

TW 89891
T TY'Sey

zojowo.id )

HeToVEYETEY| == . é@_, =
0 W=

UQIODNYIS ©o23jinbio ojos}inbio ojosyinbio

V3aLvdvo 0931a INVO OANVNAIS  VZaVdSI NINOVOr

pppBogn
VNIA YNILSIID

HleTellV]]
uoppgoIdy

180D UQIseD aplpedng eiqpetp osn [ ]
9pISA DUOZ UQIsD sldladns “enbipd osn [T

‘ZW €GS9 | OUDIA [oisusb pwalsis aloledns ‘[pieusb bweysis [T

TW LT LYYy

00°C9LIvLy =A
/00°062219 =X

pppAud pj@2IRd 9

"TW £6'666 ODI1ANd OSN A NOISID 3A SY13D¥Vd
19dNS “IDJIWDYIG JoJIDLIUN [PIoUspPisey osn [T
W /T’ Lvy'y OAYAINd OSN Y13DVd

SOAVZISONIWIOJ SOSN
"1621 pjEoInd Byl

T 0T L0Y'S

“OWSIN T30 Y31V INN NOIOYOHIGOW ¥3INDT¥ND VAISIHO¥d OSYD 0dOL

N3 OGNYIND HOLNV N5 30 Y53 NOIDVIIHOLNY VIATEd V1 YaliIND3¥ ‘SO4IDHL ¥ NOISID O
NOIDONA0HAIH #3ANDIVND OWOD ISV TVID¥Vd O/A TY10L NOIDVINILN NS *,SOQVIDOSY A OOV, A
/4TS VANIO3UNDEY 30 SOIDIARIS YORYIL 30 AYA3IdOdd “IYNIDIIO NS 30 YIOD $3 OINIWND0A 313

V¥MNLO3ILINGY¥Y 30 SOITIANIS ﬁ;

VvOd V1!

e
epoboan yNIA VNILSI¥O

JOLOVAId OdINOI

SIIVIDINI SANOIDVOHIAOW ‘nal
Ir |oIoIUl UoPPgoIdD ojuBWND0J 10

VHO3
2z Aow

00p90Lb2y =A T )/

/00°0kkCH9 =X

00%90H7LY =A
/00°5802+9 =X

00° L7 Hivly =A

/000439 H@A




. HelleJely=) ;jolowoud OWSIW T30 TY3ELYTINN NOIDYORIJOW ¥3INDTYND YAIGIHO¥d OSYD 0doL
00s/1 _ SOIdV131d0dd ¥ - N3 OONYAIND HOINY NS 30 YSRIKINOIDYIHOLNY VIAGdd Y1 YHIANO3H ‘SOHIDEL Y NOISIO O
LZ60IVE NS 61 ‘pIOUSIoIS] M - NOIDDNAONI AN TYND OWOD 5¥ WIDAYS O/A 1101 NOIDVZITIIN 15 .SOAVIDOSY A RIOOWN, &
. = 2 T 4TS VANIDIUNOYY 3A SOIDIARS YONYIL 30 QvAIIdOdd IWNIDIIO NS 30 ¥IdOD §3 OINEWNDOA 3153
2207 OADW  :DYD9) : 4 —=s r s

ﬁf.l.rr‘.lfllllu 3 YdN1lO3lNoOyy 3a sOlaIAN3sS ‘I -
VIIVAVYN 'VNOTdWVd ...K r—v = -
BmpUoIoPUSPIO-1d-C0VE-v8L6L  :0Ing)) ENE UOIPOALS opsyinbio o1o3linbio opepnbio <Dm< —
e LN "NIVISOQVE V3133V 3NVO POPME o vavo 09310 ITIVO OONYNE3  vZdvdSI NINOYOT -

‘OSOT149 XI YAVIOIINI
dvaiNn vi13ad 1-zo dvdiNn

e
epoboar NJA WNILSI¥D

‘avdangvoldida A vV13Q31dvd A §-Z dVvdINN v13d Pl oppBOdD
SINOIDVIANIY "VISINdOEd ©*°¢  YNVEIN NOIDVNIOVY TVIDIdST NV1d uoRodoidy VNIA VNILSIED J4OLOVA3 OdiND3
SIIVIOINI SINOIOVOHIQOW ~ “Ael VHO34
W LT LT :UQIOPOYIPS O S1q) PLILIL SoladNg ar PRt upRRgeidD ouBWN2eg 10 Zg AOW
'TW 00°000°C  :UooDOIPS Jod PPPAND0 PWIXDW djolIedNns
2nbo|q 10d SDPUSIAIA 7 OWIXDW QW E6'656 UQIsed epedns [ ]
K] :SOPUSIAIA 8P OWIXDW 0JaWNN TW E6°656 O119Nd OSN A NOISID 3A SV13DdVd
‘|Ipe | :0I0IAISS “IIPS ¥ :[DIOUSPISaY "TW [T’ Lyyy  PpPAId pjeoind epipedns T
G :SOUOIDDDYIPS P OWIXDW OJBWNN W LT vy OAVAIRYd OSN V13DdVd
W OF :OIDIAISS “ZW 09%°Z :IoIouspIsey SOAVZINONIWIOJ SOSN
'TW 00'005°C IDWIXDW DPINISUOD aiedns = UQIDDDIIPS 9P PWIXPW UQIDDaUllY
e “OLUXOW BINY UoIDDNOD POPIUN SHWIT
W ogLoY'S 16z pledInd ayuwi

007550172y =A

[ 06°550 721 =A

J
/00°0622+9 =X

00'%9017LY =A
/00°0kkCH9 =X

00° L7 Hivly =A
0OYBIS X,




OWSIN 130 TY1¥INN NOIDYIHIGOW 33INDIVND YAISHOYd OS¥D 0d0L

N3 OGNYIND HOLNV NS 30 V53X NOIDVIIHOLNY VIA HI¥3ND3 ‘SOYIOHIL Y NOISIO O

e NOIDDNA0YAI #3AND VNI OWOD SV TVID#Vd O/A 101 11N NS ,SOAVIDOSY A JHOOVN, A
/4TS VANIO3NDEY 30 SOIDIA¥IS YORYIL 30 AYQ3IdOdd IYNIDIIO NS 3 YI4OD $3 OINIWND0A 3Ls:

mo. m O 005/ :PIPIse SORIV13IdOdd :lojowoid
7 HellelVEENETEY] = BT
20T oAbw  :pYO8) Lee0lve nlel ’ d = - | VHNLOILINGOYY 3d SOIDIANIAS ‘! e
VIIVAVN 'YNOTdWVd ! : _ . — —
BMP UOIODUSPIO-Id-€0-IVE-Y8L4L  :olngl . . . ojosyinbio A , 0}o34Inbio o}o3nbio < D m <
nawe LN 'NIVISOQVE VE31388VO INVO uoReNs VaLVavO 0931d INVO OANVNEIS  VZaVdSI NINOVOr -

‘OSOTE9 XI VAVAIOIINI e
avdiNn v13ad 1-7O avdaiNn =

e
epoboan yNIA VNILSI¥O

NOIDVNLOY v13Q 318Vd A §-Z AVAINN ¥13d o opoBoaD
3AQ SIAVAINN "VISINdOYd P YNVEIN NOIDVNLOV 1VID3dSI NY1d Uorpdoidy VINIA YNILSO ¥010¥A3d OdIND3
STVIDINI SINOIDVIHIAOW ‘nal VYHO34
ar |pIDIUl UQIDPgOIdD OjusWND0Q] 10 7z AoW
UoIOPN}OD POPIUN S4UIT
T oTLorS 1621 Ple2Ipd aywi

00v90+7LY HU///\ 007901y Ly =A
/00°0kkCH9 =X /00°G802+H9 =X

: b= . _
7 [ (@) (@] (@) 00°L¥LLvLYy =A
\oo.@amu_vo ¥ 9 ! R \r /000439 =

00'6GLHpLt =A — 00657y =A
/00°062219 =X - B A o)




OWSIW 130 VALY INA NQIDYOLIJOW 33IND1¥ND YAIBHOdd OS¥D 0QOL
N3 OONYIND JOINY NS 30 ¥53dx NOIDVIIHOLNY VIATEd V1 Yal¥aND3y 'SO¥IDAL ¥ NOISID O

SOI¥V13IdOdd :lojowoid
il NOIDONA0YLY FINOTYND OWOD JS¥ “IWID¥Vd O/A TYLOL NOIDWIITILN NS ,SOAVIDOSY A JYOOVN., A
d'T'S VANLO3UNDAY 3A SOIDIANES YOIVIL 3A AvA3ldOdd “TYNIDIIO NS 3A YIdOD $3 OINIWND0QA 3153

yO¥O |
1Z60IvETNGLGL  DPUBISLRN .. i

W VHNLDILINDNY 30 SOITIANIS ‘. 3

To oposyinbio <Dm< — — \

2207 oAbw  :pyO8y
VIIVAVN 'VNOTIWVJ opainbioly oU.m*__g
6 @
Ppoboar Y NIA VNILSIIO

BmpruoiopUSPIO-Id-€0-YE-Y8L4L  olnql . ! :UoIDDN}IS i
nap LN 'NIVISOQVE VE3 1334 ¥O 311VO - H Yalvyavo 0931d INVO OANVNAIS  VZ3VYdS3I NINOVOr

‘OSOTE4 XI VAVAOIINI
dvdiNn v13d [-ZO avdaiNn

pppBogo

SAINVLINSIA . V13d31dVd A §-Z AvdINN v13d P
SYT1IDEVA VISINdOYd ©UP9  ¥NVEIN NOIDVNLOV TVIOIdSTI NV 1d  uowpgoidy VNIA VNSO 4O10Va3y 0diNO3
STVIDINI wmﬂO_O<O_n__DO§ ‘N3l <_\.»_Omn_
3r |oIoIUl UoPPgoIdD ojuBWND0J 10 2z Aow

007901y LY =A
/00°0602}+9 =X

W €891 ODIN4Nd OSN A NQISID 3A V13DdVd-¥d
CW ¢gy'Gc9 ODI149Nd OSN A NOIS3ID 3d V13D Vd-€d
cW 89°891 ODI14Nd OSN A NOQISID 3A V1IDdVd-td

CW 2T yy'y OAVAIMd OSN V13D Vd-Ld

00%501vLy =A
/00°g622+9 =X

00'%901+¥ Ly nWm
/00°0kkCH9 =X

UQIDDN}OD POPIUN BHWI
ajupjinsal pjedInd aywr]

vﬁo.wmo Wiy =A I
/00°062219 =X 166901020 = /68282219 =X

81'EET2IY =x

82280101y =A
ILVL12219 =X

£E'06017LY =A
/85'202219 =X

€E'860LYLY =A
/£9'002219 =X

9996047k =A
fee'vieel9 =x

LU10LEPLY =A
/11981219 =X

89'S0HLPLY =A
/16'8Y2219 =X 68'L0LIpLY =A
v2'0L12l9 =X

ld

6S'2HLIPLY =A
01671219 =X

LOOLLLPLY =A
/€'121219 =X

/12'091219 =X

/12281219 =X BEVLLIYLY =A
/LS'P1L2I9 =X

€d

Pr'02LIpLY =A
/YL'THTI9 =X

822y =A

SYVZLbLY =A 092N =X

/26221219 =X

Y6081 LYY =A
66'91219 =X

: _ ° °
: - WYELLDLY =A N
ISSELPLY =) 2A'SENLY =5 bE202209 =X F - 0

/6/952249 =y /$6'72eek9 =y

SSGELLPLY =A
/86682219 =X

0072y Hhply =A 00° Ly LivLy =A
% /00°062¢+H9 =X /0004219 uxLA

0079 rLY =A
/00°G62219 =X /00°060219 =



—  §S0dO .

2207 OAow

//—\‘ BMp UOIODUSPIO-Id-E0-IVE-Y8L6 L

V13R-[OTO VdNnlng
A VAILVINIRHO NOIOVYNIAJO

NOIDISOdd3dNS "V1SINdOdd

Hellete =)
HolVTet:N!

:olnqip

SOI4V131dOdd

L¢é0IveE N8Lé6L

VHIVAVYN 'VNOTdWYd
“LoN NIVISOQVe Y331343¥D I1TvD

‘OSO134 Xl VAVIOIINI

avdiNn v13d 1-2O dvdINn
v13d31dVd A G-Z avdiNn v13d
YNVEIN NOIOVNLOV 1VIO3dS3 NV1d

Jojowo.id

HeJINEYETEY]

UQIODNYIS

‘|l
uogoIdy

ojosiinbip
V3aLVavO 0931d

o}osnbio
INVO OANVNEIS  VZAVdSI NINOVOr

pppBogo
VNIA YNILSIID

vOuvL 74

e
epoboar NIA WNILSI¥D

JOLOVA3y OdINO3

SIIVIOINI SANOIDVIOHIAOW ‘A8l VHO34
Ir |oIoIUl UoPPgoIdD ojuBWND0J 10 2z Aow




TN

0.

OO-MO 05Z/1

2z0g oAow
BMp UOIODUSPIO-Id-E0-IVE-Y8L6 L
V1EIdOT1O dVLINDArd NIS

VAILVYINIRHO NOIODVYNIAJO
NOIDISOdd3dNS "V1SINdOdd

Ho]lolel3)
Hellle 1]

:olnqip

SOI4V131dOdd
Lz60Ive N8L6L

VHIVAVYN 'VNOTdWYd
“LoN NIVISOQVe Y331343¥D I1TvD

‘OSO134 Xl VAVIOIINI

avdiNn v13d 1-2O dvdINn
v13d31dVd A G-Z avdiNn v13d
YNVEIN NOIOVNLOV 1VIO3dS3 NV1d

Jojowo.id

HeJINEYETEY]

:uooNYIS

‘|l
uogoIdy

ojosiinbip
V3aLVavO 0931d

o}osnbio
INVO OANVNEIS  VZAVdSI NINOVOr

pppBogo
VNIA YNILSIID

vOuvL 74

e
epoboar NIA WNILSI¥D

JOLOVA3y OdINO3

SIIVIOINI SANOIDVIOHIAOW ‘A8l VHO34
Ir |oIoIUl UoPPgoIdD ojuBWND0J 10 2z Aow

4..../__“_. -

-
-
A
\
-
-
-t .




EXPEDIENTE: 1918U-PEAU-Z5-UIHIXBELOSO-PAMPLONA-MYRSAC

DOCUMENTO: 1918U-MEMORIA 3Al.doc

B.- NORMAS URBANISTICAS DE LA PROPUESTA.

B.1.- FICHAS NORMATIVAS URBANISTICA PARTICULAR.
B.1.1 FICHA MODIFICADA NORMATIVA URBANISTICA PARTICULAR 75
FICHA URBANISTICA DE LA UNIDAD Z-5:
1-IDENTIFICACION DEL AMBITO.
Superficie unidad 5.910 m2. Unidad infegrada IX Nombre Z-5.
Localizacién: Parcela residencial junto a Seminario.
2-DETERMINACIONES ESTRUCUTRANTES.
OBJETIVOS GENERALES: Mantenimiento de las condiciones urbanas
REGIMEN URBANISTICO:
Clase de suelo: Urbano.
Categoria: Consolidado.
Usos: residencial unifamiliar.
3-DERTERMINACIONES PORMENORIZADAS.
CONDICIONES GENERALES: Se consolidan todos los usos, edificaciones y parcelario

que estén legalizados.

CONDICIONES DE ACTUACION EN LA EDIFICACION.
1. Conservacion y reforma: Actuacion directa.
2. Ampliacion: Se hard mediante Estudio de Detalle con las mismas condiciones que
para sustifucion.
3. Sustitucidn. Mediante el presente Plan Especial de Actuacion Urbana que
establece las siguientes condiciones:
a. Parcelario: Superficie unidad: 5.910,00 m2 de los cuales 5.241,37m2 pertenecen
ala parcela 1251 y 668,63 m2 al vial existente calle carretera Sarriguren.
i. Superficie cesion: 794,10 m2.
1. Superficie cesidén acera: 168,68 m2.
2. Superficie cesion zona verde: 625,42 m2,
ii. Superficie parcela privada: 4.447,27 m2. Posibilidad de dividir la parcela
en dos parcelas con superficie minima de 2.000 m2.
ii. Superficie vial existente urbanizado 668,63 m2 de la calle Carretera
Sarriguren.
b. Alineaciones: Graficamente se seialan las alineaciones mdximas. Retranqueo = 3m.
Minima de 3 m con respecto al limite de parcela 'y 7 m entre edificaciones.
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Alturas:

a. En edificacion residencial: S+B+1 < 7 m, hasta cara inferior del alero de

cubierta.
b. En edificacion de servicios S+B < 3,5 m, hasta cara inferior del alero de
cubierta.

Fondo maximo.
Ocupacion parcela. Maxima ocupaciéon de la edificaciéon en planta baja: 2.000,00
m2, 45% de la superficie neta.
Superficie edificable maxima: 2.500,00 m2 (0,562 m2/m?2 por parcela neta privadal).
Usos propuestos: Residencial unifamiliar, viviendas bifamiliares (adosadas o
superpuestas) para la parcela privada P1. Espacio viario de uso y cesidon publica para
la parcela P2. Zona verde de uso y cesion publica para parcela P3.
NUmero mdaximo de viviendas: 8 viviendas. (2 por edificacion residencial como
mdaximo, ambas de superficies similares). NUmero mdximo de edificaciones: 5.

a. 4 edificaciones residenciales.

b. 1 edificacién servicio elementos comunes.
Condiciones de proyecto: el proyecto de obras de urbanizacién contemplard como
obligacion de la propiedad la urbanizacion de la acera localizada en todo el frente
sur de la parcela, ejecutar el nuevo cierre de parcela de uso privado, la urbanizacion
de la zona verde de cesion. No es obligacion de la propiedad la urbanizacion de la
superficie de rotonda. Mientras no se ejecute la rotonda, quedard integrada en la
zona verde. Se tramitard junto con el proyecto de edificacion.
Aparcamientos: 20 plazas de aparcamiento dentro de la parcela privada.
Otros:  podrd convenirse con la propiedad en tanto no se haya presentado a
framitacion la licencia de parcelacion urbanistica, la obtencidén de las superficies
previstas de cesién para viales y zonas verde publicas mediante convenio.
Arbolado. Se protegerdn los arboles de interés botdnico que queden situados en los

espacios de cesidn de uso publico que sean compatibles con la ordenacion prevista.

CONDICIONES DE EJECUCION

Desarrollo mediante un Plan Especial de Actuacién Urbana. Actuacién directa a
fravés de licencia de parcelaciéon urbanistica y proyecto de obras de urbanizacion.
Plazo mdéximo para solicitud de licencia de parcelaciéon: 2 afos desde la aprobacion
definitiva del PEAU. Plazo para solicitar la Licencia de edificacién que incluird el

proyecto de Obras de Urbanizacion 1 afo desde la obtencion de licencia de

edificacion.

Previo al otorgamiento de la licencia de primera utilizacién el Ayuntamiento

recibird las obras de urbanizacién.
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Previomente al otorgamiento de la licencia de parcelacion urbanistica y, por
tanto, a la inscripcién registral de la misma, se procederd al abono del equivalente

econdémico de la cesion del 10% del incremento del aprovechamiento econdmico.

B.1.2 FICHA NORMATIVA URBANISTICA PARTICULAR GZ-1.
FICHA URBANISTICA DE LA UNIDAD GZ-1:
1. IDENTIFICACION DEL AMBITO:
Superficie unidad: 9.284,00 m2 de los cuales 165,83 m2 pertenecen a la parcela 1251.
Localizacién: Cruce en la parte alta de la Cuesta de Beloso.
2. DETERMINACIONES ESTRUCUTRANTES.
OBJETIVOS GENERALES:
Resolucion de la interseccion de Avenida Baja Navarra, Cuesta de Beloso vy
Carretera de Olaz.
REGIMEN URBANISTICO:
Clase de suelo: Urbano.
Categoria: no consolidado.
Cadlificacién y Uso: Sistema general No Adscrito. Viario.
Condiciones generales: Creacion de una glorieta de cruce en la interseccion viaria.
3. DETERMINACIONES PORMENORIZADAS
Aprovechamiento tipo: No se establece.
Areas de reparto: No se establece.
Desarrollo: Plan Especial.
Sistema de actuacioén. Expropiacion, excepto 165,83 m2 de la pertenecientes a la

parcela 1251 que se ceden libres de carga.

B.2. REGIMEN JURIDICO PARA EL DESARROLLO Y EJECUCION DEL PLAN ESPECIAL DE ACTUACION
URBANA.

ARTICULO 1- GESTION.

El presente PEAU se ejecutard a través de licencia de parcelacion urbanistica y de un
proyecto de obras de urbanizacion. Tramitada la licencia de parcelaciéon, se podrd solicitar
directamente licencia de obras, acompandndose proyecto de obras de urbanizacion junto con

el proyecto de edificacién.

ARTICULO 2- URBANIZACION.
Se readlizard un Unico proyecto de obras de urbanizacién que serd obligacidon de los
propietarios de suelo costear su ejecucion, quedando pendiente por parte del Ayuntamiento la
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ejecucion del posible proyecto de Glorieta del Seminario, tanto el proyecto como la ejecucion
del mismo.

El proyecto de ejecucioén tendrd en cuenta:

Dermibo del muro de parcela existente actualmente en el linde sur de la parcela para

ampliar la acera y crear la zona verde.

Realizacion del nuevo cierre de la parcela privada en sus lindes sur y oeste.

Urbanizacién de la nueva ampliacion de la acera por el linde sur que se corresponde con
la nueva parcela P2-75. La urbanizacion serd de las caracteristicas y materiales similares a

la acera existente.

Se pondrd arbolado en la acera que se amplia de la calle Carretera Badostain de forma

que quede similar a la distribucion del arbolado de la acera de enfrente de esa calle

Realizacién de la urbanizacion de la zona verde cormrespondiente con la parcela P3
ejecutando el nuevo paso peatonal con una anchura minima de 3,50 m entre las calles
Carretera de Badostain y Carretera de Sarriguren y manteniendo un cierre vallado en la
zona verde de cesion junto al linde oeste del nuevo vial peatonal que discurre por la
zona de cesidn y con una puerta de acceso para su mantenimiento.

- Dentro de esta zona verde de cesién se localizan una serie de darboles que son compatibles

con la ordenacién propuesta, en este sentido se protegerdn los drboles de interés

botdnico situados en este espacio.

B.3. NORMAS GENERALES DE EDIFICACION.

ARTICULO 3- APARCAMIENTOS.

En la parcela de uso residencial unifamiliar privado serd obligatorio la realizacién de una
zona de aparcamiento bien en superficie libre privada o en subterdneo con un nUmero de 3
plazas por vivienda nueva, 1,3 plazas por vivienda existente como minimo, y teniendo en cuenta
qgue la ejecucion de la glorieta reducird las plazas de aparcamiento en superficie existentes en la
calle Carretera de Sarriguren se incluyen también dos plazas de aparcamiento mds dentro de la
parcela, con lo que el nUmero de plazas de aparcamiento minimo es de . (1,3x4) + (3x4) +2 =
20 plazas.

Se podrd ejecutar un gargje en sétano mancomunado para todos los edificios. La rampa
de salida y enfrada al garaje se colocard en la calle Carretera Sarriguren. En el caso en que se
ejecute un garaje mancomunado el primer proyecto de edificacion que se desarrolle presentard

un Proyecto de Actividad Clasificada del conjunto del gargije.

ARTICULO 4- VUELOS.
La composicion de los vuelos y sus dimensiones son libres. Solo se permiten vuelos en la
planta elevada y de forma que el limite del vuelo nunca supere la alineacién maéxima de la

edificacion.
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ARTICULO 5- RASANTES.
Se mantendrdn las rasantes de las aceras perimetrales existentes. Dentro de la parcela
privada se podrd modificar la rasante interior de la parcela, pero manteniendo las rasantes

existentes en el limite este de la parcela.

B.4 DETERMINACION PARTICULARES DE LAS PARCELAS RESULTANTES.
1.- IDENTIFICACION DEL AMBITO:
UNIDAD INTEGRADA IX NOMBRE Z-5 Y GZ1.

Se ejecuta el dmbito de actuacién mediante cuatro parcelas:
Parcela privada de uso residencial 4.447,26 m2. Parcela P1

Parcelas de cesidn y usos publico superficie total 959,93 m2. Parcelas P2, P3 y P4.
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PARCELA P1.

=
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Parcelario: Parcela 1; Superficie 4.447,27 m?2. Uso residencial privado unifamiliar o bifamiliar
adosado o superpuesto y usos complementarios. Podrd dividirse en dos parcelas con una
superficie minima de 2.000,00 m2 por parcela con un minimo de dos edificios en cada parcela
dividida con un méximo de cuatro viviendas, dos por cada edificio de uso residencial, ambas de
superficies similares.
Alineaciones: Graficamente se sefalan las alineaciones maximas. Retranqueo = 3,00 m de los
lindes de parcelay = 7,00 m entre edificaciones.
Alturas: S+ B+1<7,00 m. en edificaciones residenciales; S+ B < 3,50 m. en edificacion auxiliar.
Ocupacion de parcela: Superficie méxima ocupada por la edificacion 2.000,00 m2. 45% de la
parcela
Superficie edificable maxima. 2.500,00 mz2.

Desglosada de la siguiente forma: Superficie residencial 2.460,00 m2.

Superficie auxiliar 40,00 m2.
Uso propuesto: Residencial unifamiliar bifamiliar adosado o superpuesta y usos compatibles.
NUmero mdaxima de edificaciones: El nUmero méximo de edificios en la unidad serd de 5.

Desglosado de la siguiente forma: Edificaciones residenciales 4.

Edificaciones auxiliares 1.

NUmero mdximo de viviendas: 8 viviendas. Por cada edificio de uso residencial habrd como

maximo 2 viviendas por edificio, ambas de superficies similares. Se admiten que puedan ser
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bifamiliares (dos viviendas unifamiliares adosadas o superpuestas). Se permite una vivienda por
edificio.

Condiciones de proyecto: Se redlizard un cierre perimetral nuevo en linde sur y oeste. Se
mantendrd el cierre este de la parcela colindante con las parcelas 1252, 2113y 2112.
Aparcamientos: NUmero de plazas minimas a justificar dentro de la parcela. Se podrd ejecutar
un aparcamiento en subterrdneo mancomunado para todas las edificaciones.

Oftros: Como minimo el 50% de la superficie libre de parcela serd huerta y/o jardin.

PARCELA P2.

Parcelario: Parcela 2: Superficie 168,68 m2. Cesidn. Uso drea libre.

Urbanizacién. Por cuenta del propietario privado de la unidad. De caracteristicas similares a la
acera existente se definird en el proyecto de obras. Ancho final de la acera 3,55 m? (incluida la
acera existente). Se colocard arbolado en la acera similar al arbolado existente en la acera de

enfrente de la calle Carretera Badostain.
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PARCELA P3.

Parcelario: Parcela 3: Superficie 625,42 m2. Cesidn. Zona verde.

Urbanizacién. Por cuenta del propietario privado de la unidad. Se derribard el muro sur actual y
se abrird el nuevo vial peatonal de comunicacién entre las calles Carretera de Badostain y
Carretera de Sarriguren con un ancho minimo de 3,50 m. Se dejard cerrada con acceso desde
el nuevo vial la zona oeste de la parcela. Mienfras no se ejecute la Glorieta del Seminario, se
podrda dejar unida a la parcela P4. Dentro de esta zona verde de cesion se localizan una serie de
arboles que son compatibles con la ordenacién propuesta, en este sentido se protegerdn los

arboles de interés botanico situados en este espacio.

PARCELA P4.

P4

Parcelario: Parcela 4: Superficie 165,83 m2. Cesidn. Sistema general viario.

Urbanizacion. Por cuenta del Ayuntamiento. Espacio reservado para la ejecuciéon del proyecto
de Glorieta frente al Seminario a redactar y a ejecutar por el Ayuntamiento. Mientras no se
ejecute el proyecto de Glorieta podrd unirse a la zona verde situada al este de esta parcela

(parcela P3).
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C.- DOCUMENTACION COMPLEMENTARIA.

C.1.- ESTUDIO DE VIABILIDAD ECONOMICA FINANCIERA Y SOSTENIBILIDAD ECONOMICA.

C.1.1- ESTUDIO ECONOMICO DE LA PROMOCION INMOBILIARIA.

A continuacién, se presenta el estudio de viabilidad econdémica de la modificacion
propuesta. Analizando los diferentes gastos que lleva le ejecucion de la edificaciéon propuesta y
realizando una prevision de venta de los nuevos inmuebles a ejecutar se estudia la viabilidad

econdmica de esta promocion privada.

Sobre la base de propuesta de ordenacion, se ha tenido en cuenta que el presupuesto de
ejecucion material de las obras debe incorporar los costes de derribo, asi como la parte
correspondiente al proyecto de obras de urbanizacion a ejecutar mediante la correspondiente

licencia.
En lo que se refiere al estudio del resultado final de la promocién también se han tenido en
cuenta los Valores de Repercusion del suelo, el valor en venta de la promocién y la valoracion

correspondiente a la cesion del 10% del incremento de la edificabilidad media ponderada.

Viabilidad econdmica de la actuacion PEAU.

COSTES

Concepto Porcentaje Euros €.
Honorarios técnicos urbanismo 45.000,00 €.
Derribos 65.000,00 €.
Urbanizacién vial y cesion 45.913,45 €.
Urbanizacién parcela privada 83.205,09 €.
Ejecucion sétano para garaje 892.500,00 €.
Edificacién en parcela privada 2.250.000,00 £.
Presupuesto ejecucion material PEM 3.336.618,54 €.
GG + Bl sobre PEM 12,00% 400.394,22 €.
Honorarios técnicos sobre PEM 8,00% 266.929,48 €.
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Tasas y licencias sobre PEM 5,50% 183.514,02 €.

Monetizacién cesidon Ayuntamiento 206.850,00 €.
Coste del suelo 3.379.500,00 €.
Costes de gestion y promocion 2,00% 181.600,00 €.
Registro y notarias 0.50% 45.400,00 €.
TOTAL DE COSTES ESTIMADOS 8.045.806,26 €.

VALOR DE VENTAS

Venta de viviendas 8.800.000,00 €.
3 garajes y frastero por vivienda 280.000,00 €.
TOTAL VALOR DE VENTA 9.080.000,00 €.
RESULTADO DE LA OPERACION 1.034.193,74 €.

C.1.2-IMPACTO DE LA ACTUACION EN LA HACIENDA PUBLICA DE PAMPLONA.

En la siguiente tabla se han analizado los efectos econdmicos directos que se derivardn de
la actuaciéon urbanistica que implica un incremento de la superficie construida dedicada a uso
residencial, sin tener en cuenta cualquier ofro tipo de actividad a desarrollar dentro de la nueva

ordenacion.

La actuacion no sélo implica la generacién de un incremento en el uso residencial, sino
qgue todas las opciones realizan cesiones de espacio publico para mejorar los femas de transito

de peatones y vehiculos en este punto.

El Ayuntamiento de Pamplona va a percibir unos ingresos derivados del desarrollo de la
presente actuacién por el cobro de varios impuestos que son de su competencia. Entre estos
impuestos hay que destacar la contribuciéon urbana, el impuesto sobre el incremento del valor de
los terrenos de naturaleza urbana (plusvalia), ademds del impuesto sobre construcciones,
instalaciones y obras (ICIO) y otras tasas e ingresos, como son el caso de licencias urbanisticas,

licencias de primera utilizacion, etc.

En este sentido, los ingresos derivados de la confribucion urbana se han calculado

aplicando el tipo impositivo fijado en las ordenanzas municipales, que para el ano 2021 se ha
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establecido en 0,3923% sobre el valor catastral de la superficie afectada y de la edificacion del

nUmero total definitivo de viviendas que finalmente se vaya a construir.

El impuesto sobre construcciones, instalaciones y obras (ICIO) que deberd ser abonado
al inicio de las obras por parte de los promoftores, se calcula aplicando el tipo de gravamen
establecido por las ordenanzas municipales (5%) sobre el coste de ejecucién material de las
edificaciones. Ademas del ICIO, se tendrd en consideracion el abono de ofras tasas y licencias
urbanisticas cuyo importe también es un porcentaje (0,5%) del coste de ejecucion material y
gue supondrédn un mayor importe de ingreso para las arcas de la hacienda publica de
Pamplona. A éstos habrd que anadir los ingresos derivados de la licencia de primera utilizacion
de los edificios, ademds del ingreso por el pago de la licencia fiscal de promotor de edificios

qgue fambién deberdn de abonar las empresas constructoras.

H cdlculo del ingreso derivado del impuesto sobre el incremento del valor de los terrenos
urbanos se obtiene a partir de la valoraciéon catastral proporcionada por el Ayuntamiento y del

tiempo transcurrido desde la Ultima transmision.

En cuanto a los costes asumidos por la Enfidad Local, hay que tener en consideracion el
hecho de que la ejecucion del presente PEAU implica una cesion de terrenos con diferentes

USOS.

Se puede concluir por tanto que el Unico coste adicional que debe de asumir la entidad
local de Pamplona en relacion con el presente PEAU es el coste de mantenimiento derivado del
uso publico del suelo que por sus dimensiones resulta pequefa la repercusion a los efectos del

coste de limpieza y mantenimiento de viarios publicos que corresponde al Ayuntamiento.

Con todo lo anterior, se puede afirmar que las actuaciones que supone el PEAU, se muestra
tfotalmente viable para la hacienda local de la ciudad, siendo muy positivo desde el punto de
vista econdmico, ya que a priori, el importe de los ingresos supera ampliamente a los costes, sin
entfrar a cuantificar el coste que supone para las arcas municipales tener que expropiar 165,83

m2 en suelo urbano consolidado para ejecutar la rotonda que se cede de forma gratuita.
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Tipo Concepto 2022 2023 2024 2025 2026
Ingresos IVT 64.250,00€
puntuales | ICIO vy licencias 183.514,02¢€
Licencia apertura 4.023,50€
10% 206.850,00€
Aprovechamiento
Ingresos IBI 10.814,50€ | 10.922,65€ | 11.031,88€ 11.142,20€
Recurrent | IAE
€s Costes -365,50€ -369,16€ -372,8€ -376,58€
mantenimiento
Capitalizacion  flujo 11.365,35€ | 361,81€. 263,84€ 266,48 €
de caja 2,5%
TOTAL 454.614,02€ | 25.837,85€ | 10.91530€ | 10.922,870€ | 11.032,10€
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C.2.- INFORME DE IMPACTO DE GENERO.

C.2.1. FUNDAMENTACION Y OBJETO.

El presente documento se redacta de acuerdo con lo establecido en la Ley Foral 17/2019,
de 4 de abril, de igualdad entre mujeres y hombres que sefiala en su articulo 22:
“todos los anteproyectos de Ley Foral, las disposiciones normativas de cardcter general y los
planes que se sometan a la aprobacion del Gobierno de Navarra, deberdn incorporar un

informe sobre impacto de género™.

De acuerdo con el articulo 55.2 de la misma ley se establece que:

"en el disefio de los espacios y planificaciones urbanisticas, se tendrd en cuenta aspectos
como la iluminacion, longitud de caminos peatonales, distancias desde la parada de autobuis o
garaje, tipo de acceso, configuraciéon de plazas y jardines y similares, que fomentardn los

espacios seguros para una vida libre de violencia contra las mujeres™.

Su redaccioén se redliza siguiendo las pautas establecidas por la guia metodoldgica para la
elaboracion de informes de impacto de género, elaborada por el Instituto Navarro para la
igualdad vy siguiendo las instrucciones establecidas en el acuerdo de Gobierno de 16 mayo de
2011.

El objeto del presente documento es el andlisis del impacto en funcién de género del Plan
Especial de Actuaciéon Urbana de la unidad 75 y unidad GZ-1 de la Ul IX Beloso, en adelante
PEAU.

C.2.2. PERTINENCIA DE GENERO
La valoracion de la pertinencia de género trata de establecer si el plan propuesto es

susceptible o no de tener impacto de género.

El presente PEAU consiste en la modificacion de las determinaciones urbanisticas
establecidas en el vigente Plan Municipal de Pamplona para dichas unidades y en la ampliacién

de las zonas urbanas colindantes con dicha unidad.
El PEAU mantiene el uso principal de la unidad e incrementa la edificabilidad. con lo que se
producird un incremento de la poblacién en ese punto y por lo tanto una mayor circulaciéon de

personas.
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Desde el punto de vista de los usos previstos en la zona, éstos no suponen ningun tipo de
discriminaciéon por razén de género. Una vez ejecutas las viviendas, la adquisicion de estas no

estard en ningun caso condicionada por razén de sexo, de acuerdo con la normativa vigente.

La urbanizacién estd planteada de forma que no se genere puntos negros o peligrosos. Se
incrementa el ancho de la acera sur de la unidad. También se crea una nueva zona ajardinada
de uso publico en la zona oeste de la unidad que permite mejorar la comunicacion con la zona
norte, de acceso hacia la zona hospitalaria, reduciendo el recorido peatonal desde el centro
de la ciudad hasta la zona hospitalaria. Se incrementa el ancho peatonal en este punto. Dicha
zona de paso estard adecuadamente iluminada de tal forma que no se genere en la misma un
punto negro. También se propone derribar el muro existente en la parte sur de esta zona
ajardinada para mejorar la visibilidad en ese punto y reducir los espacios ciegos para mejorar la
seguridad. La zona ajardinada localizada mds al oeste del nuevo vial peatonal, y con peor
visibilidad se ejecutard un cierre con puerta de acceso con llave controlada por los servicios

municipales.

De acuerdo con lo anterior, se considera que el PEAU no tiene impacto por razén de sexo y
por lo tanto se considera no pertinente al género, pues el uso y disfrute de los nuevos espacios
propuestos es igualitario y no discriminatorio entre las diferentes personas, siendo su disfrute

democrdtico e igualitario.

En cuanto a la redaccién del presente documento se ha tenido en cuenta la ufilizaciéon de

un lenguaije inclusivo.
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C.3.- INFORME DE PARTICIPACION CIUDADANA.

C.3.1.- ACTA SESION INFORMATIVA REALIZADA EL 23 DE JUNIO DE 2021.

C.3.2.- ACTA SESION INFORMATIVA REALIZADA EL 23 DE SEPTIEMBRE DE 2021

C.3.3.- ACTA SESION INFORMATIVA REALIZADA EL 4 DE OCTUBRE DE 2021.

C.3.4.- IMAGEN EXPOSICION PLAN DE PARTICIPACION CIUDADANA EN PAGINA WEB.

A continuacién, se expone la documentaciéon presentada en el proceso de participacion
ciudadana realizado con la exposicién de la documentacion en pdagina web y la presentacion

de documentacion en la presentacion publica realizada, asi como las actas de las reuniones.

C.3.1. ACTA SESION INFORMATIVA REALIZADA EL 23 DE JUNIO DE 2021.

REUNIDOS:
- Técnicos de la propiedad: D. Joaquin M® Esparza Urisarri y D¢ Cristina Vifia Oloron.
Propiedad: D. Juan Madera Senosiain; D Laura Madera Senosiain.
- Ayuntamiento: Javier Leoz Sanz.
- Asistentes: Inaki Jiménez Zuasti, Ifigo Asirdn de Burgos, D° Alicia Elia Menéndez, D* Marina

Bueno Diaz de Alda, Ignacio Ardaiz Usoz Maria Salvador Zalba,

LUGAR:
Salén de Actos, llustre Colegio Oficial de Médicos de Navarra, Avenida Baja Navarra

nUmero 47 de Pamplona.

FECHA Y HORA CONVOCATORIA:

23 junio de 2021; Sesién abierta al publico. Comienzo de la exposiciéon alas 19:00 h.

Previa Convocatoria, se expone por los tecnicos de la propiedad el contenido del Plan de
Participacion con mencién a los antecedentes urbanisticos, las caracteristicas de las propuestas

y cudl es el objetivo que se persigue. Se detallan las tres propuestas.

Se facilita informacién grdfica y escrita, y se propone un plazo hasta el 10 de agosto de
2021 para que pueda ser examinada con detalle, pudiendo, en su caso, presentar sugerencias

en las direcciones que constan.

Se expone por parte de D. Joaquin Esparza las caracteristicas de la unidad: donde se

ubica, que dice el Plan General, las caracteristicas de la unidad integrada donde se incluye, el
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uso, la tipologia actual, el entorno (zona de servicios sanitarios y administrativos); se frata de una
unidad que no estd protegida a diferencia de otras del entorno, el conflicto de circulacién viaria
(es un punto de enfrada y salida de la ciudad) y peatonal que confluye. Se expone el uso

residencial de la actual ficha haciendo hincapié en que se permite viviendas bifamiliares.

A continuacién, se expone la comparativa de la edificabilidad de las unidades del
entorno: 71, 72, 15, 16; 10-2 y 10-4 concluyendo que existe una desproporcion de la

edificabilidad de la Z-5 con las de su entorno.

Seguidamente y al hilo de la confluencia y problematica del trafico en el entorno, se
expone que el Plan General propone ya una rotonda como sistema general que, al afectar a un

suelo urbano consolidado, debe expropiarse.

De hecho, en su ejecucién, se ha aprobado por Gerencia un proyecto de glorieta
concretando la necesidad de ocupar unos 165 metros cuadrados de la parcela 1251, es decr,

supone la 75 mas de dos terceras partes del total de ese sistema general a expropiar.

Se pasa a la exposicidon de las tres propuestas, detallando que las tres suponen actuaciones
de dotacién en suelo urbano y que respetan las los criterios de ordenacion del Plan General,
siendo mds intensas en cuanto a incremento de edificabilidad y al nUmero de viviendas, la uno y
la dos respecto a la propuesta tres que respeta mdas el aspecto exterior tipoldégico, desarrollando
lo que ya estd previsto y permitido en la actual ficha, siendo el incremento de la edificabilidad y
el niUmero de viviendas muy moderado. La propuesta nimero 3 propone unas cesiones de suelo
muy importantes para la ciudad, al prever fres fipos de cesiones gratuitas: la superficie prevista
para rotonda; la superficie para ampliacion de viario y superficie para zona verde.

Si bien las tres proponen cesiones, la alternativa 3 supone un beneficio claro para el interés
general y es la que mdas conjuga los intereses generales con los privados.

Se levanta la sesidon alas 19:45 horas del 23 de junio de 2021.
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C.3.2.- ACTA SESION INFORMATIVA REALIZADA EL 23 DE SEPTIEMBRE DE 2021

REUNIDOS:

- Técnicos de la propiedad: D. Joaquin M® Esparza Urisarri y D¢ Cristina ViAa Olordn.
Propiedad: D. Juan Madera Senosiain.
- Agente social: D® Beatriz Guibert propietaria de la parcela numero 2113 del poligono 5
de Pamplona.
LUGAR:

Calle SangUesa niumero 17 de Pamplona.
FECHA Y HORA CONVOCATORIA:

23 de septiembre de 2021 alas 16:30 h.

Previa Convocatoria, se expone por los técnicos de la propiedad el contenido del Plan
de Participacion con mencién a los antecedentes urbanisticos, las caracteristicas de las

propuestas y cudl es el objetivo que se persigue. Se detallan las tres propuestas.

Se facilita informacion grdafica y escrita, y se le propone un plazo de quince dias para
que pueda ser examinada con detalle, pudiendo, en su caso, presentar sugerencias en la
direccion que se le traslada. La interesada facilita también una direccién de correo

electrénico.

Se pregunta por las alineaciones que se proponen y por el retranqueo entre parcelas,
interesdindose por si se mantienen las actuales. Manifiesta su preocupacién por mantener esas
distancias para garantizar la privacidad. Actuaciones recientes colindantes en su parcela, le

han generado pérdida de privacidad y le han supuesto un incémodo.
Muestra su interés en la ordenacion y comprende los objetivos que se persiguen.

Concluida la sesion, se da por enterada, siendo suficiente y adecuada la informacion
facilitada, si bien se le insiste en que examine con detalle y tranquilidad la misma, poniéndose
a su disposicion el equipo para resolver cualquier duda y pudiendo presentar sugerencias en la

direccioén en el plazo de quince dias.

Se levanta la sesién a las 17,40.
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C.3.3.- ACTA SESION INFORMATIVA REALIZADA EL 4 DE OCTUBRE DE 2021.

REUNIDOS:
- Técnicos de la propiedad: D. Joaguin M® Esparza y D Cristina Vina Oloron.
- Agente social: propietarios y vecinos de la parcela 1252 del poligono 5 de Pamplona: D?
Elena Uriz Etxaleku; D. José Angel Uriz Etxaleku ; D. Luis Uriz Etxaleku y D Loli Uriz Etxaleku;

D. Patxi Iriguibel.

LUGAR:

Calle carretera Badostain nUmero 3, Pamplona.

FECHA Y HORA CONVOCATORIA:
4 de octubre de 2021 alas 17:00 h.

Previa Convocatoria, se expone por los técnicos de la propiedad el contenido del Plan
de Participacion con mencién a los antecedentes urbanisticos, las caracteristicas de las

propuestas y cudl es el objetivo que se persigue. Se detallan las tres propuestas.

Se facilita informacion grdafica y escrita, y se le propone un plazo de quince dias para
que pueda ser examinada con detalle, pudiendo, en su caso, presentar sugerencias en la
direccion que se le traslada. Se ponen a su disposicidon para las preguntas y consultas que

consideren.

Los propietarios agradecen el interés manifestado por los técnicos de la propiedad en
celebrar la reunion explicativa, poniéndose a su disposicion para llevarla a cabo cuando
pudieran estar presentes la totalidad de propietarios, posponiéndola hasta que ha sido posible
esa asistencia undnime y celebrdndola en su inmueble, sin necesidad de obligar a trasladarse

a las oficinas técnicas de ambos profesionales.

Comunican también que, en junio, cuando recibieron la informacion facilitada por la
propietaria de la parcela 1251, se pusieron en contacto por iniciativa propia con un abogado
qgue la examind y les asesord puntualmente, estando tranquilos con las propuestas en tanto no
les afectaban y comprendiendo los objetivos. Agradecen de nuevo el interés en mantener y

celebrar la reunion.
Preguntan por la acera, dimensiones y por los problemas actuales de acceso en el

entorno, para personas con movilidad reducida. Comentan también la eliminacion de un paso

de peatones existente anteriormente en la calle Carretera de Badostain. Animan al equipo
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redactor a la salida al exterior para comprobarlo y le solicitan que se haga constar y se solicite

informacion al Ayuntamiento. Les gustaria que se volviera a ejecutar.

También preguntan por la rotonda y por la cesidon de suelo para su obtencidon que se
propone en una de las alternativas, mostrando su interés. Preguntan también por el garaje

mancomunado.

Comentan en relacién con este garaje, que existe un pozo legalizado con autorizacién
de la CHE que sirve de riego para su huerta. Solicitan que, si en la ejecuciéon del garagje, se

afecta o se desvia, no se inferrumpa y se mantenga el suministro a la huerta.

La tapia del edificio de ampliacion de la actual parcela 1251 soporta elementos
comunes que hay que contemplar y solucionar. Existe una servidumbre de fecales en la
esquina oeste.

Muestra su interés en la ordenacion y comprende los objetfivos que se persiguen.

Concluida la sesion, se da por enterada, siendo suficiente y adecuada la informacion
facilitada, si bien se le insiste en que examine con detalle y tranquilidad la misma, poniéndose
a su disposicion el equipo para resolver cualquier duda y pudiendo presentar sugerencias en la

direccién en el plazo de quince dias.

Se levanta la sesién a las 18:40 h.
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C.3.4.- IMAGEN EXPOSICION PLAN DE PARTICIPACION CIUDADANA EN PAGINA WEB.

A continuacién, se presenta una captura de la pdgina web abierta durante el periodo de

participacion ciudadana realizado
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C.4.- DOCUMENTO AMBIENTAL ESTRATEGICO.
A continuacion, se expone el documento ambiental estratégico redacto por el gedgrafo

D. Ignacio Garde.
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DOCUMENTO AMBIENTAL ESTRATEGICO
PLAN ESPECIAL DE ACTUACION URBANA UNIDAD Z.5 Y PARTE DE LA UNIDAD GZ-1 PERTENECIENTES
A LA UNIDAD INTEGRADA IX “BELOSO” DEL PLAN MUNICIPAL DE PAMPLONA, NAVARRA.

INDICE
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DOCUMENTO AMBIENTAL ESTRATEGICO
PLAN ESPECIAL DE ACTUACION URBANA UNIDAD Z.5 Y PARTE DE LA UNIDAD GZ-1 PERTENECIENTES
A LA UNIDAD INTEGRADA IX “BELOSO” DEL PLAN MUNICIPAL DE PAMPLONA, NAVARRA.

1.- INTRODUCCION.

1.1.- MARCO NORMATIVO DEL DOCUMENTO AMBIENTAL.

En la Comunidad Foral de Navarra la tramitacion de los instrumentos de ordenacién te-
rritorial y urbanistica, y sus modificaciones, se rige por los procedimientos establecidos en el
Texto Refundido de la Ley Foral de Ordenacion del Territorio y Urbanismo, aprobado por
Decreto Foral Legislativo 1/2017, de 26 de julio. Por su parte, la evaluacion ambiental de di-
chos instrumentos queda sujeta a los procedimientos que, con caracter general, se regulan
en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental: Evaluacién Ambiental Estra-
tégica Ordinaria (EAEQ), articulos 17 a 28, ambos incluidos; y Evaluacion Ambiental Estra-
tégica Simplificada (EAES), articulos 29 a 32, ambos incluidos.

El procedimiento de evaluacién ambiental del presente Plan Especial de Actuacién Ur-
bana Unidad Z.5 y parte de la Unidad GZ-1 pertenecientes a la Unidad Integrada 1X “Beloso”
del Plan Municipal de Pamplona (en adelante PEAU Z.5 Beloso), queda por tanto regulado
por la ley 21/2013, que en su articulo 6.2, dispone que seran sometidos a Evaluacion Am-
biental Estratégica Simplificada (EAES), entre otros, los planes y programas que sean modi-
ficaciones menores. Este es el caso del citado PEAU, promovido por la mercantil Morteros y
Revoques MYRSAC S.L.

El procedimiento de EAES implica la solicitud de inicio, en la que se incluira, ademas de
la documentacién urbanistica del citado PEAU, el Documento Ambiental Estratégico, objeto
del presente traabajo. En aplicacién del articulo 10.3 de la Ley Foral 17/2020, de 16 de di-
ciembre, reguladora de las actividades con incidencia ambiental, el Ayuntamiento de Pam-
plona actuara como 6rgano ambiental, a los efectos de lo dispuesto en el articulo 11.3 de la
Ley 21/2013, de Evaluacion Ambiental al tener atribuidas competencias para la aprobacién
definitiva del Plan Especial de Actuacion Urbana Z.5 Beloso.

Por otro lado, debe considerarse, que en Espafia ya es plenamente aplicable el Conve-
nio europeo del Paisaje, ratificado el 26 de noviembre de 2007, por lo que debera aplicarse
en la evaluacion ambiental estratégica.

1.2.- MARCO LEGAL URBANISTICO Y PLANEAMIENTO VIGENTE.

El marco legal del PEAU UI-IX Z.5 “Beloso”, esta constituido por el Decreto Foral Legis-
lativo 1/2017, de 26 de julio, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley Foral de
Ordenacion del Territorio y Urbanismo, y las disposiciones complementarias a la misma de
ambito foral, asi como las de ambito estatal aplicables (especificamente el vigente Texto Re-
fundido de la Ley del Suelo), en defecto de regulaciéon foral. El PEAU proyectado se configu-
ra como una actuacion de dotacion del art. 90.5 del citado Decreto Foral Legislativo.

El planeamiento vigente en Pamplona es el Plan Municipal, cuyo expediente de homo-
logacion y adaptacion a la Ley 35/2002, de Ordenacién del Territorio y Urbanismo, fue apro-
bado definitivamente por Orden Foral 181/2007, de 12 de abril, del Consejero de Medio Am-
biente, Ordenacién del Territorio y Vivienda, y publicado en el BON de 30 de mayo de 2007.
Con posterioridad, el Pleno del Ayuntamiento de Pamplona, con fecha 18 de enero de 2008,
acordd aprobar el Texto Refundido del citado planeamiento con la publicaciéon de la Norma-
tiva Urbanistica (BON, de 18 de febrero de 2008).



DOCUMENTO AMBIENTAL ESTRATEGICO
PLAN ESPECIAL DE ACTUACION URBANA UNIDAD Z.5 Y PARTE DE LA UNIDAD GZ-1 PERTENECIENTES
A LA UNIDAD INTEGRADA IX “BELOSO” DEL PLAN MUNICIPAL DE PAMPLONA, NAVARRA.

1.3.- INFORMACION CONSULTADA PARA LA ELABORACION DEL DAE.

Para la elaboracion del DAE se ha utilizado la siguiente informacion oficial del Gobierno de
Navarra disponible en la WEB del Departamento de Desarrollo Rural y Medio Ambiente, y
del Departamento de Ordenacion del Territorio, Vivienda, Paisaje y Proyectos Estratégicos:

- Adaptacién al Cambio Climatico en el Planeamiento Municipal.

- Guia para las ciudades, pueblos y barrios amigables con la edad.
- Plan de Participacién del PEAU.

- Mapas Estratégicos de Ruido y Zonificacién Acustica.

- IDENA. Informacion cartografica.

1.4.- EQUIPO REDACTOR.

El Documento del PEAU Z.5 Beloso ha sido redactado la abogada Cristina Vifia. y el
equipo de arquitectos de Itaroa Servicios de Arquitectura SLP formado por Diego M. Garatea
Aznar, Fernando J. Galle Fuente y Joaquin M? Esparza Urisarri.

Por su parte, el Documento Ambiental Estratégico de dicho documento urbanistico ha
sido realizado por el gedgrafo Ignacio Garde, quien tiene la capacidad técnica suficiente pa-
ra la realizacion del citado documento técnico de conformidad con las normas sobre cualifi-
caciones profesionales y de la educacion superior, y cumple con los demas requerimientos
exigidos, de acuerdo con lo regulado al respecto en el articulo 16 de la Ley/2013, de Eva-
luacién Ambiental.

1.5.- ESTRUCTURA Y CONTENIDO DEL DOCUMENTO AMBIENTAL ESTRATEGICO.

La estructura y contenido del Documento Ambiental Estratégico se ajusta al requeri-
miento recogido en el articulo 29 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion am-
biental, respecto al procedimiento de evaluacion ambiental estratégica simplificada para la
emisién del informe ambiental estratégico. En él se exige al promotor, dentro del procedi-
miento sustantivo de adopciéon o aprobacion del plan o programa, presentar ante el 6rgano
sustantivo, junto con la documentacién exigida por la legislacion sectorial, una solicitud de
inicio de la evaluacién ambiental estratégica simplificada, acompariada del borrador del plan
o programa y de un documento ambiental estratégico que contendra, al menos, la siguiente
informacién:

a) Los objetivos de la planificacion.

b) El alcance y contenido del plan propuesto y de sus alternativas razonables, técnica y
ambientalmente viables.

c) El desarrollo previsible del plan o programa.

d) Una caracterizacion de la situacion del medio ambiente antes del desarrollo del plan
0 programa en el ambito territorial afectado.

e) Los efectos ambientales previsibles y, si procede, su cuantificacion.
f) Los efectos previsibles sobre los planes sectoriales y territoriales concurrentes

g) La motivacion de la aplicacion del procedimiento de evaluacion ambiental estratégica
simplificada.
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h) Un resumen de los motivos de la seleccion de las alternativas contempladas.

i) Las medidas previstas para prevenir, reducir y, en la medida de lo posible, corregir
cualquier efecto negativo relevante en el medio ambiente de la aplicacién del plan o
programa, tomando en consideracion el cambio climatico.

j) Una descripcién de las medidas previstas para el seguimiento ambiental del plan.

A continuacioén, se procede a desarrollar dicho contenido.

2.- OBJETO DEL PLAN ESPECIAL DE ACTUACION URBANA

El objeto ultimo del presente P.E.A.U. es establecer la ordenacion oportuna en el ambito
de la Unidad Z.5 que haga posible el incremento de la edificabilidad y del numero maximo
de viviendas previstas para el citado ambito en el Plan Municipal. Para este cometido se si-
guen los criterios generales de ordenacion fijados en la normativa del planeamiento urbanis-
tico, que se concretan en el mantenimiento del uso residencial de la unidad con una superfi-
cie libre privada de jardin y/o huerta de un minimo del 50% de la parcela y las caracteristicas
edificatorias de las viviendas que deben ser similares a las del entorno de su emplazamien-
to, es decir; con una altura a planta baja mas dos alturas, y dependiendo de la topografia y
de los desniveles, en planta baja mas tres alturas.

Si bien el ambito de la actuacién se circunscribe a una parcela catastral concreta, la
1251 del poligono 5, el PEAU debe considerar el entorno préximo, principalmente en lo rela-
tivo a la circulacion de peatones y vehiculos.

3.- ALCANCE Y CONTENIDO DEL PEAU

3.1.- ALCANCE.

El ambito objeto de este P.E.A.U., forma parte de la Unidad Integrada U.l.-IX “Beloso”
del Plan Municipal de Pamplona; y mas en concreto de la Unidad Basica Z-5 de suelo ur-
bano consolidado de uso residencia unifalimiarl, que cuenta con una superficie de 5.910 m?
segun la ficha particular del Plan Municipal, asi como de parte de la unidad GZ-1, con una
superficie de 165,83 m2, que se incluye a efectos de su obtencion. Su superficie asciende a
5.357,55 m? de acuerdo a la cédula parcelaria, y a 5.407,20 m?, en base a la medicion topo-
grafica realizada al efecto.

4
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Emplazamiento cartografico y ortofoto del ambito afectado por el PEAU.
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Ambito de la U.I-IX “Beloso”

3.2.- CONTENIDO.

El presente P.E.A.U. mantiene la clasificacion y calificacion del suelo establecido en el
planeamiento vigente. La propueste plantea realizar 8 viviendas en cuatro edificios de
uso residencial de viviendas unifamiliares o bifamiliares pareadas y una pequefia cons-
truccion de servicios para el espacio comun, con tres superficies de cesién diferentes pa-
ra mejorar los problemas puntuales detectados. Los datos de la propuesta son los si-
guientes:

- Superficie de la Unidad: 5.407,20 m2.
- Superficie de parcela privada: 4.447,27 m?.
- Superficie de cesién: 959,93 m?,

o Superficie de cesién verde-viario: 165,83 m2. Situada en la esquina oeste de
la parcela y que coincide con la superficie a expropiar para la ejecucién de la
rotonda que esta prevista en el Plan Municipal como sistema general en suelo
urbano, para la mejora de los problemas del transito de vehiculos en ese pun-
to. Mientras no se realice los trabajos de la rotonda se puede quedar integra-
do dentro de la zona verde como parque de uso publico

o Superficie cesion zona verde: 618,68 m2. Situada también en la zona oeste
entre la anterior zona de cesién y la parcela privada. Para la creaciéon de una
zona verde en este punto de la ciudad, que contiene los arboles de mayor
porte de la parcela y que permite abrir un amplio vial peatonal que atraviese
la zona verde y mejora la accesibilidad peatonal de este punto con la zona de
servicios hospitalarios situados en Beloso Alto y la zona del paseo del Arga.

o Superficie cesidn acera: 175,42 m2. Localizada en todo el frente sur de la
parcela derribando el cierre actual de la parcela en este frente y que permite
ampliar la acera hasta una anchura de 3,55 m para mejorar los problemas del
transito de peatones en este punto.

- Edificabilidad maxima: 2.500,00 m2. (0,46 m2/ m2 por superficie aportada)
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- Alturas: S+B+1, edificacién residencial.
S+B, edificacién servicios.

- Uso: Residencial unifamiliar, viviendas bifamiliares.
- Numero maximo de viviendas: 8 viviendas. (2 por bloque).
- Numero maximo de edificaciones: 5.

o 4 edificaciones residenciales.

o 1 edificacion servicio elementos comunes.
- Ocupacion maxima edificacion: 45% de la superficie neta.
- Alineaciones: minima de 3 m con respecto al limite de parcela'y 7 m entre edificacio-

nes de la parcela.

4.- ALTERNATIVAS RAZONABLES TECNICA Y AMBIENTALMENTE VIABLES.

Se debe considerar que el ambito del Plan Especial de Actuacion Urbana se circunscri-
be a una superficie relativamente pequefa de suelo urbano, cercana a los 5.400 m2, perte-
neciente a las parcelas catastrales objeto del ambito de la reordenacién, que constituye en
la actualidad un espacio parcialmente construido del suelo urbano de Pamplona, en su zona
este, estructurado por unos ejes viarios que van a seguir existiendo con alguna modificacion
(rotonda prevista). Sobre este entorno, las alternativas planteadas mantienen una coheren-
cia con los objetivos indicados en el Plan Municipal, como son el mantenimiento del uso re-
sidencial, la ejecucion de parcelas con una ocupacion de la edificacién inferior al 50% de la
misma y la mejora en la accesibilidad y calidad de los espacios publicos de la zona.

Rotonda. Sistema General Viario del PM de Pamplona

El Plan municipal clasifica como sistema general viario, una rotonda que persigue dar
una solucién al problema del trafico de vehiculos en este punto. Al tratarse de un sistema
general en suelo urbano consolidado, su obtencion pasa por la expropiacién de los terrenos
afectados.: parcela 1251 poligono 5 (165,81 m2) y parcela 1202 poligono 5 (67,65 m2).

Considerando como punto de partida la alternativa 0, que constituye el planeamiento vi-
gente, en la propuesta de ordenacion del presente PEAU se han presentado tres soluciones
o propuestas distintas, formuladas todas ellas a partir de una serie de premisas de partida y
condiciones basicas de ordenacion:

- Mantenimiento del uso residencial con varias tipologias. Realizar una urbanizacién
privada de viviendas con garajes mancomunados en sétano, zona ajardinada comun.
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Realizar edificaciones que en volumen y dimensiones se asemejen a viviendas uni-
familiares y/o villas, para lograr su integracién en el entorno residencial urbano.
Conservar la identidad de la parcela actual, sin fragmentarla en parcelas mas peque-
fias manteniendo dentro de lo posible la vegetacion de arboles de gran porte locali-
zados principalmente en la zona oeste de la parcela. Sin ocupacién de la parcela su-
perior al 50% por parte de la edificacioén.

Mejora de la circulacion de vehiculos al retirar el acceso actual de los mismos a la
parcela por la calle Carretera Badostain, trasladando la zona de acceso y salida del
garaje por la calle Carretera Sarriguren.

Proponer zonas de cesion para espacios de uso publico de forma que se pueda me-
jorar los problemas de transito de peatones o de vehiculos.

Por tanto, se consideran dos alternativas posibles, la recogida en el planeamiento vigen-
te, y la propuesta de PEAU aqui ya definida y planteada, sobre la cual se han planteado tres
soluciones distintas.

4.1.- ALTERNATIVA 1: PLANEAMIENTO VIGENTE.

]
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Se corresponde con la alternativa recogida en el Plan Municipal de Pamplona, que es-
tablece las siguientes determinaciones pormenorizadas para la unidad Z-5 en el caso de
sustitucion:

Parcelario: Parcela minima > 1000 m2.

Alineaciones: Retranqueo de > 3 m de los limites de la parcela.

Alturas < B+1<7 m.

Fondo maximo: sin determinar.

Superficie edificable maxima: 1.000 m2 construidos (incluida la actual).

Usos propuestos: Residencial unifamiliar.

Numero maximo de viviendas: El nUmero maximo de edificios en la unidad sera de
dos. Se admite que puedan ser bifamiliares (dos viviendas unifamiliares adosadas o
superpuestas).
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- Condiciones de proyecto: El estudio de detalle propondra un cierre homogéneo para
el espacio libre privado.

- Aparcamientos: Segun lo establecido en la Normativa Urbanistica General.

- Otros: Como minimo el 50% de la superficie libre de parcela sera huerta y/o jardin.

Actualmente, se podria ejecutar cuatro parcelas de mas de 1.000 m? con cuatro vivien-
das unifamiliares, una por parcela, de 250 m? construidos por vivienda o bien cabe la posibi-
lidad de construir viviendas bifamiliares adosadas o superpuestas, de manera que formen
dos edificaciones, con una altura maxima de B+1, y con zonas ajardinadas que superan mas
del 50% de la parcela.

En ambos casos, la totalidad de la parcela tendria caracter privado ya que no esta pre-
vista ninguna cesién. La densidad de edificacion maxima permitida es de 1.000/5.910 = 0,17
m2/m2.

Como conclusion, sefalar que es evidente la viabilidad de la alternativa 1.
4.2.- ALTERNATIVA 2: PROPUESTAS DEL PEAU.

La propuesta planteada en el Plan Especial de Actuaciéon Urbana ya ha sido definida y
desarrollada en el apartado 3 de este documento. Ademas, al comienzo de este apartado ya
se han enunciado las condiciones basicas de ordenacion que son generales a las tres solu-
ciones presentadas.

4.2.1.- PROPUESTA 1.

: BeleA
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wtidancial A parficie 424307 m2
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En esta solucién se plantea dentro de la parcela privada, realizar 15 viviendas en tres
bloques de uso residencial colectivo y un bloque de servicios para el espacio comun. Con
una superficie de cesién para ampliacién de la calle Carretera Badostain de 544,18 m? para
la creacion de un nuevo carril en esta calle y mejora de la anchura de la acera.
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4.2.2.- PROPUESTA 2.
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En esta solucion se plantea dentro de la parcela privada, realizar 9 viviendas en tres
bloques de uso residencial colectivo y un bloque de servicios para el espacio comun. Con
una superficie de cesién en la zona oeste de la parcela de 901,19 m? para la creacién de
una nueva zona verde para la ciudad aprovechado la zona con los arboles de mayor porte
de la parcela.

4.2.3.- PROPUESTA 3.

FACHA LRBANEICA
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Esta solucion, que es la elegida para la ordenacién del PEAU Z.5 “Beloso”, plantea,
dentro de la parcela privada, realizar 8 viviendas en cuatro edificios de uso residencial de vi-
viendas bifamiliares y un bloque de servicios para el espacio comun, con tres superficies de
cesioén que ya han sido descritas.
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5.- DESARROLLO PREVISIBLE DEL PEAU.

Para el desarrollo de las actuaciones propuestas se aplica lo contenido en el Decreto
Foral Legislativo 1/2017, de 26 de julio, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley
Foral de Ordenacion del Territorio y Urbanismo, y las disposiciones complementarias a la
misma de ambito foral, asi como las de ambito estatal aplicables (especificamente el vigente
Texto Refundido de la Ley del Suelo), en defecto de regulacion foral.

La tramitacién urbanistica se realiza mediante Plan Especial de Actuacion Urbana, a fin
de modificar la Unidad de Ejecucién en Suelo Urbano Consolidado Z-5 de la Unidad Integra-
da (U.1) IX “Beloso” del Plan Municipal de Pamplona, y es, por tanto, una actuacion de dota-
cion prevista en el articulo 90.5 de la citada Ley.

6.- CARACTERIZACION AMBIENTAL ACTUAL DEL MEDIO.

6.1.- LOCALIZACION Y DESCRIPCION DEL AMBITO.

Emplazamiento segun ortofoto del ambito afectado por el PEAU.

El ambito del PEAU, se localiza al noreste del nucleo urbano y término municipal de
Pamplona, en la zona de Beloso Alto, término toponimico que evoca su emplazamiento en la
meseta, que, al norte, tras un fuerte desnivel (ripa de Beloso), domina la vega del rio Arga,
en su margen izquierda. Se trata de una zona netamente urbana de uso residencial, con vi-
viendas de baja densidad (unifamiliares aisladas, pareadas o en hilera), y con importantes
servicios, como son la sede central de la Policia Foral, la Clinica san Miguel y la clinica San
Juan de Dios.

La parcela afectada, con una superficie de 5.357,55 m2 de acuerdo con la célula parcela-
ria'y 5,407 m2, de acuerdo al levantamiento topografico, se encuentra en la actualidad ocu-
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pada tres edificaciones de uso residencial, con una superficie edificada sobre rasante de
949,29 m2. Responden a una tipologia de vivienda unifamiliar aislada, tipo villa, en parcelas
con amplias zonas ajardinadas.

Ejes viarios que delimitan el ambito afectado por el PEAU.

El ambito del PEAU se emplaza en el cruce de un importante nudo viario que lo delimita
en la mayor parte de su entorno; carretera de Badostain, carretera de Sarriguren, Beloso Ba-
jo y Avenida de Baja Navarra, Algunas de ellas cuentan con un trafico intenso al constituir la
salida natural de Pamplona hacia diversos puntos de la ciudad y de la comarca: Burlada, Ri-
pagaina, Mendillorri y Sarriguren. Por su parte, a nivel peatonal, las aceras bordean todo el
perimetro exterior tapiado de la parcela y posibilitan el contacto del centro urbano con los
servicios y dotaciones existentes en el entorno (Hospital San Juan de Dios, Clinica San Mi-
guel). Son estrechas y presentan puntos peligrosos al sumar a su estrechez la intensidad del
trafico.

6.2.- ANALISIS DEL MEDIO.

6.2.1.- TOPOGRAFIA.

El ambito en su conjunto es totalmente llano, propio de la meseta estructural en que se
emplaza el nucleo tradicional de la ciudad. La cota del terreno oscila entre los 460-462 me-
tros. En un entorno mas amplio, la monotonia generalizada de la planeidad, se extiende en
direccién este y, de manera especial hacia el oeste, en direcciéon al Segundo Ensanche. Asi
mismo, se rompe bruscamente; tanto en direccién sur, hacia la nueva urbanizacién del Soto
de Lezkairu, separado por un talud de mas de 15 metros ocupado en la actualidad por un
parque urbano; como, sobre todo, en direccién norte, a través de la ripa sobre el rio Arga,
cuya cota en esta zona se aproxima a los 416 metros, lo que supone un desnivel de casi 46
metros

10
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Topografia del entorno

6.2.2.- GEOLOGIA E HIDROGEOLOGIA.

Desde el punto de vista geologico, los materiales predominantes son los de tipo de te-
rraza fluvial, caracteristicos de la citada meseta, que limitan con la Formacién de las margas
de Pamplona en su parte meridional.

6.2.3.- HIDROLOGIA.

El ambito se localiza en la Cuenca hidrografica del rio Arga, emplazado en una terraza
fluvial elevada de su margen izquierda. El rio Arga discurre al norte del ambito. Ningun cau-
ce fluvial de relevancia ni otro curso menor inciden en el ambito del PEAU.

6.2.4.- USOS DEL SUELO Y VEGETACION NATURAL.

El ambito del Plan no tiene en la actualidad ningun uso mas alla de la edificacion de las
viviendas existentes y sus construcciones anexas, donde es de destacar, por su incidencia
ambiental y paisajistica, la amplitud de las zonas ajardinadas, con presencia de abundantes
pies arbéreos. La parcela se encuentra tapiada en todo su perimetro, por lo que supone un
ambito cerrado e impenetrable al uso publico.

6.2.5.- FAUNA.

La existencia de fauna en el ambito de la actuacion, en un entorno netamente urbano
residencial, estd muy condicionada a la proximidad del sistema fluvial del rio Arga, de los
parques urbanos proximos, y de las zonas ajardinadas, en un ambito cerrado, de la parcela.
Aparecen especies comunes de mamiferos y avifauna comunes a otras areas urbanas y pe-
riurbanas de la ciudad.

1"
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Respecto a la flora y fauna amenazadas, el habitat del ambito de este PEAU no reune
las caracteristicas propias del habitat de especies incluidas en el Catalogo Regional de Es-
pecies Amenazadas de la Flora y Fauna de Navarra.

6.3.- ESPACIOS NATURALES DE INTERES.

No existe ningun espacio natural protegido en el ambito de la actuacién, ni en el entorno
préximo que pueda verse afectado por la propuesta del PEAU.

6.4.- PAISAJE.

El paisaje del entorno donde se emplaza el PEAU, es de caracter urbano residencial,
perteneciente a la ciudad tradicional, emplazada en las inmediaciones del limite del Segun-
do Ensanche de Pamplona, en su parte este. Como ya ha quedado descrito, es un area de
viviendas unifamiliares tipo villa, que caracterizan a esta zona de la ciudad.

El paisaje del ambito estda muy condicionado por tres factores de relevancia; por un lado,
por la presencia del importante nudo viario que jalona el entorno, lo cual aumenta la fragili-
dad del mismo por su alta visibilidad desde multiples puntos de observacion de caracter con-
tinuo (desde el coche); por otro lado, por la estrechez de las aceras, sobre todo en el peri-
metro de la parcela del PEAU, lo cual junto al factor anterior dificulta la observacion del pea-
tén o ciclista; y por otro ultimo, por las limitaciones y efecto barrera que produce el recinto
perimetral tapiado de la parcela, muro continuo que se repite en el otro lado de la carretera a
Badostain, en el ambito del seminario, que impide la captaciéon plena del paisaje (factor de
privacidad de la propiedad) y lo limita en alto grado.

Se debe precisar que a pesar de estas limitaciones impuestas sobre el paisaje del ambi-
to del PEAU, se ha desarrollado un bosquete en las zonas ajardinadas de la parcela que por
su extensioén, plasticidad y colorido constituyen un elemento relevante del paisaje de este
entorno.

Lado sur de la parcela a carretera de Badostain
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6.5.- PATRIMONIO CULTURAL.

En el ambito no consta catalogado en el Inventario de Patrimonio Arqueolégico del Go-
bierno de Navarra ningun yacimiento arqueolégico, ni ningun bien incluido en el Catalogo de
Proteccion del PM de Pamplona (edificios, elementos naturales y jardines).

6.6.-VIAS PECUARIAS.

En el ambito del PEAU no constan identificadas vias pecuarias conforme a la legislacién
sectorial vigente en la Comunidad Foral de Navarra.

6.7.- REDES DE SERVICIOS URBANISTICOS.

En lo que respecta a las redes de servicios urbanisticos, de acuerdo con la documenta-
cion obrante en el expediente, no comportan nuevas demandas futuras que no puedan ser
asumidas por los actuales sistemas de servicios municipales o de la Mancomunidad de la
Comarca de Pamplona (abastecimiento, saneamiento, red eléctrica, etc). No obstante, debe
considerarse que toda el area objeto del presente PEAU constituira una unidad de ejecucién
cuyas obligaciones seran las previstas en el DFL 1/2017, y que supone, entre otras, la obli-
gacién de costear y ejecutar todas las obras necesarias para la conexién con las redes ge-
nerales de servicios y el posible reforzamiento de las mismas.

7.- EFECTOS AMBIENTALES PREVISIBLES.

Con caracter general, se puede asegurar que no se prevén cambios ambientales signifi-
cativos en este entorno de Pamplona derivados del presente PEAU. Las razones de esta
aseveracion ya se han repetido sucesivamente en apartados anteriores. Por un lado, porque
el ambito sobre el que se deben considerar estos efectos ambientales es un entorno de re-
ducidas dimensiones, cercano a 5.400 m2, pertenecientes a las parcelas catastrales objeto
de la actuacion. Por otro lado, porque se trata de un espacio totalmente humanizado, con
construcciones y usos anexos, en un ambito consolidado en el momento actual.

No obstante, se procede a continuacion a describir los efectos ambientales previsibles
en el PEAU Z-5 Beloso.

7.1.-EFECTOS SOBRE EL SUELO.

La propuesta de reordenaciéon urbana planteada en el presente PEAU no implica un
cambio de la clasificacion del suelo. La propuesta parte de la realidad de un suelo ya ocupa-
do por edificacion residencial que es consolidada por el planeamiento urbanistico vigente.

Evidentemente, los efectos sobre el suelo de la propuesta del PEAU conllevan su con-
secuente impermeabilizacion y sellado, pero debe tenerse en cuenta que ello se realiza en
parte sobre suelos ya consolidados por edificacion o por otros usos anejos al principal. A
grosso modo podria afirmarse que el PEAU planteado no constituye una afeccion mas nega-
tiva que la ya existente sobre la ocupacion del suelo.

Por otro lado, hay que considerar también, las repercusiones que llevan implicitas las
cesiones en espacios libres inherentes a la tramitacién de este PEAU, entre las que cabe
destacar la de un espacio libre complementario al vial de cesién de la rotonda y que conlleva
una afeccién positiva sobre el factor suelo por cuanto se convertira en un amplio espacio de
zona verde.
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De lo dicho aqui se deduce que los efectos ambientales derivados de la ocupacion del
suelo son compatibles, y que incluso pueden tener un efecto ambiental positivo sobre nues-
tro ambito.

7.2.-EFECTOS SOBRE EL AGUA.

Como ya se ha indicado en el apartado correspondiente, no existe ningun curso de agua
en el entorno del ambito del PEAU, por lo cual, los posibles efectos de la actuacion sobre el
agua, son causa del consumo de recurso, afeccion que tendra que ser tenida en cuenta. No
obstante, la variacién no parte del consumo 0, dada la existencia de los usos actuales. Por
otro lado, existe caudal y presion suficiente en la red de abastecimiento de agua a esta zo-
na.

7.3.-EFECTOS SOBRE LA CALIDAD DEL AIRE.

Todo planteamiento de crecimiento urbano lleva aparejado una afeccion directa sobre la
calidad del aire, que se vera afectado a priori, tanto por el aumento de las particulas en sus-
pensién como por el incremento de gases contaminantes a la atmaésfera. El desarrollo ur-
bano conllevara igualmente un aumento del trafico y de los transportes, que incidira asimis-
mo en la contaminacion del aire, al incrementar notablemente las emisiones de CO. a la at-
mosfera. Los nuevos desarrollos, en este caso dotacionales y residenciales, provocan tam-
bién el aumento de la contaminacion luminica. La racionalizacién del consumo y la potencia
instalada, la aplicacion de la nueva normativa y la potencia a instalar son fundamentales pa-
ra evitar el gasto energético y aminorar la contaminacion atmosférica.

A todas estas aseveraciones se debe aplicar la consideracion general de que se parte
de una situacion inicial en la que todos estos factores ya constituian una afeccion sobre el
entorno.

7.4.-EFECTOS SOBRE LA CALIDAD DEL MEDIO URBANO. EMISION DE RUIDOS.

7.4.1.- ZONIFICACION ACUSTICA.

Pamplona<zIrufia

J
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Tras la aprobacién, en el afio 2018, del Tercer Mapa Estratégico de Ruido de la Aglome-
raciéon Urbana de la Comarca de Pamplona, ha quedado actualizada la zonificacion acustica,
estableciéndose una nueva delimitacién de las areas acusticas y de las limitaciones acusti-
cas para los nuevos desarrollos urbanos, mediante la Resolucion 296E/2019, de 27 de ma-
yo, de la Directora General de Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio.

El PEAU Z-5 “Beloso” contiene la zonificacion acustica, con la delimitacion territorial de
las areas acusticas de acuerdo al uso predominante del suelo segun las tipologias indicadas
en el articulo 7.1 de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del RuidoComo se aprecia en la
imagen anterior, el PEAU (emplazamiento aproximado grafiado en un cuadrado de color ro-
jo) queda incluido en la zona de Clasificacién Acustica Residencial (en color rosa) como el
resto de la mayor parte de la Unidad XIX de Beloso. Asi mismo se integra en el tipo de Area
Urbana AUE, Area Urbanizada Existente.

Segun el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, el ambito del PEAU, al ser un area
urbanizada existente (urbanizada antes del 24-10-2007) se establecen como objetivos de
calidad acustica (OCA) para ruido, la no superacién de los valores aplicables segun la tabla
A del Real Decreto 1038/2012, de 6 de julio, tal como se indica a continuacioén:

Tabla A Anexo II RD 1367/2007. OCAs para ruido aplicables a dreas urbanizadas existentes.

indices de
Tipo de area acustica ruido
La Le Ln

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso sanitario, docente y cultural

e . ) L S S 60 | 60 | 50
que requiera una especial proteccién contra la contaminacion acustica.

a  Sectores del territorio con predominio de suelo de uso residencial. 65 | 65 | 55

d Sectores del territorio con predominio de suelo de uso terciario distinto del contem- 70 20 65

plado en c).
c | Sectores del territorio con predominio de suelo de uso recreativo y de espectaculos. | 73 73 63
b | Sectores del territorio con predominio de suelo de uso industrial. 75 | 75 65

Sectores del territorio afectados a sistemas generales de infraestructuras de trans-
f . ; > (2) | (2) | (2)
porte, u otros equipamientos publicos que los reclamen. (1)

(1) En estos sectores del territorio se adoptaran las medidas adecuadas de prevencion de la contaminaciéon
acustica, en particular mediante la aplicacién de las tecnologias de menor incidencia acustica de entre las mejo-
res técnicas disponibles, de acuerdo con el apartado a), del articulo 18.2 de la Ley 37/2003, de 17 de noviem-
bre.

(2) En el limite perimetral de estos sectores del territorio no se superaran los objetivos de calidad acustica para
ruido aplicables al resto de areas acusticas colindantes con ellos.

(3) Los objetivos de calidad estan referenciados a una altura de 4 metros y los indices Ld, Le y Ln, son el nivel
sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en la norma ISO 1996-2-1987, determinado a lo largo de to-
dos los periodos dia, tarde o noche de un afo, respectivamente

El PEAU Z-5 “Beloso”, no conlleva modificaciéon alguna sobre la zonificacion acustica
establecida en el Mapa Estratégico de Ruido de la Aglomeracién Urbana de la Comarca de
Pamplona vigente.

7.4.2.- MAPAS DE RUIDO.
Se incorporan los Mapas Estratégicos de Ruido (MER) de la Aglomeracion Urbana de la

Comarca de Pamplona, correspondiente a la tercera fase (2018) de aplicacidén de la Directi-
va 2002/49/CE, de 25 de junio de 2002, sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental,
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aprobados por Resolucion 533E/2018, de 29 de junio, de la Directora General de Medio
Ambiente y Ordenacién del Territorio del Gobierno de Navarra.

Estos mapas permiten verificar las condiciones reales de la afeccion por el ruido del tra-
fico rodado, que es el factor que en este caso incide sobre el ambito del PEAU. Se muestra
la afeccién de los MER en nuestro ambito para los indices acusticos Lden, nivel sonoro
equivalente a los periodos dia-tarde y noche; y Ln, nivel sonoro equivalente al periodo de
noche, por ser el periodo mas restrictivo respecto a la afeccién acustica.

| LEYENDA TEMATICA
Loan mhell SonGn0, E4
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#0-24 e
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En el caso del trafico rodado del viario urbano que afecta a nuestro entorno, cuya medi-
cion se ha realizado mediante aforos de los viales y calles, o por extrapolacién de las calles
aforadas, se observa que el ambito del PEAU si queda afectado actualmente por el ruido, y
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que se superan minimamente los indices Ln y Lden, de los Objetivos de Calidad Acustica de
las zonas acusticas tipo ey a.

7.5.-EFECTOS SOBRE LA MOVILIDAD.

El PEAU no propone ningun cambio importante en la red viaria, si bien plantea incorpo-
rar la propuesta de PM en lo referente a la rotonda, y a la cesioén de viales, en lo correspon-
diente a aceras, lo cual supondra una mejora notable en la movilidad peatonal, sin alterar o
condicionar la funcionalidad de la red viaria en su entorno préximo.

7.6.-EFECTOS SOBRE LA BIODIVERSIDAD, VEGETACION Y FAUNA.

Con caracter general, el desarrollo urbanistico planteado, favorecido por la presencia de
los ejes viarios, aumenta el efecto barrera para las comunidades animales o vegetales. Res-
pecto al ambito de la actuacion ya se ha dicho que carece de todo valor natural por constituir
un ambito totalmente antropizado, como area urbana residencial.

La actuaciéon no supondra por tanto una pérdida de la biodiversidad, al contrario, los
planteamientos de revegetacion de las zonas verdes pueden suponer un aumento de la
misma.

7.7.-EFECTOS SOBRE EL PAISAJE.

El paisaje del entorno territorial del PEAU, es un paisaje totalmente humanizado, neta-
mente urbano, enclavado en un ambito de la periferia de Pamplona, en el limite este del Se-
gundo Ensanche. Su emplazamiento, jalonado por una importante red viaria, son causa de
la alta intervisibilidad de esta zona, contrarrestada por otra parte, por la intensidad del trafi-
co, la insuficiencia de las aceras y accesos peatonales y el efecto barrera de la tapia que de-
limita la propiedad particular de la parcela.

Distintas vistas del ambito del PEAU Z-5 “Beloso”.

El PEAU Z-5 “Beloso” no sefala actuaciones concretas que pudieran generar impactos
significativos en el paisaje de este entorno. Al contrario, la cesion de viales y zona verde
previstas permitiran la permeabilidad y mejor contemplacién del mismo, lo que puede conlle-
var un efecto positivo, con un tratamiento adecuado sobre la base de la vegetacion de las
zonas ajardinadas actuales.
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7.8.- SERVIDUMBRES AERONAUTICAS DEL AEROPUERTO DE PAMPLONA.

No se consideran riesgos de caracter natural en este entorno. En cuanto a los riesgos
tecnologicos, puede resefnarse el riesgo potencial en relacion a la seguridad de la poblacion
respecto a la Afecciéon derivada de las servidumbres aeronauticas del aeropuerto de Pam-
plona.

LEYENDA

o] Envolvents Servidumbres de Operacién de Aeronaves
Envolvente Servidumbres de Operacidn de Asronaves (PAP1)

] Envolvente Servidumbres de Aerddromo y Radioeléciricas

Vulneraclones por el lermenc ¥ elementos sobre el mismo

Obstaculo mas alto sluado dentro de cada drea de aprosimacin
- Linea cokor discontinua: Superficies de aproximacidn de cada maniobra
ersy Linea colar continua: Superficies méas restrictivas en la interseccidn
— = == Senidumbee de la Manlobra ILS X 15 Trayectona Frustrada
E— = = == Senvidumbre de la Manlobea ILS ZY 15. Trayectoria Frustrada
Servidumbre de la Maniobra VOR AB 33. Trayectoria Frustrada
——

== = == Servidumbre de la Maniobra VOR CD 33, Trayectoria Frustrada
* Fijo de la Aproximacisn intermedia

Se entiende por servidumbre aeronautica a la limitacién al derecho a construir o realizar
actividades por razén de la seguridad aérea.

Al encontrarse el ambito del PEAU dentro de la zona de servidumbres aeronauticas del
aeropuerto de Pamplona, le es aplicable el Real Decreto 248/2019, de 5 de abril, por el que
se modifican dichas servidumbres. Por ello, la ejecucién de cualquier construccién, requerira
acuerdo favorable previo de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA), conforme a los
articulos 30 y 31 del Decreto 584/1972
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8.- EFECTOS PREVISIBLES SOBRE PLANES SECTORIALES Y TERRITORIALES.

En este apartado se pretende analizar someramente los efectos previsibles que el desa-
rrollo del PEAU tendra con respecto a diversos aspectos, contenidos en distintos planes,
programas y estrategias, considerados basicos en la elaboracion del presente documento de
Evaluaciéon Ambiental. Como Instrumento de Ordenacién Territorial veremos el Plan de Or-
denacién Territorial POT-3 “Area Central’, y como otros Planes, Estrategias y Programas,
los correspondientes a la Adaptaciéon al Cambio Climatico, y Ciudades, pueblos y Barrios
Amigables con la edad.

8.1.- POT-3 “AREA CENTRAL”".

Resulta evidente justificar que La propuesta de PEAU se adecua al Modelo de desarro-
llo territorial definido en el POT-3 “Area Central”, respecto al modelo del sistema urbano y
sus objetivos estratégicos planteados, en el que Pamplona, junto a su area metropolitana,
aparece en el primer nivel a escala regional de dicho sistema. Esta por tanto justificable una
actuacion de desarrollo residencial de estas caracteristicas que supone una actuacién de
regeneracion y rehabilitacién urbana.

8.2.- ADAPTACION AL CAMBIO CLIMATICO.

Para dotarse de una Estrategia contra el Cambio Climatico el Gobierno de Navarra ha
elaborado una Hoja de Ruta para el periodo 2017-2030-2050. Entre sus objetivos estan los
de mitigar las emisiones de CO2, la adaptacién de sectores vulnerables, la implantacién de
buenas practicas, y la comunicacién y sensibilizacion sobre este problema.

Al tratarse de un entorno urbano, y en base a las caracteristicas de su emplazamiento,
no se considera probables las afecciones de riesgos naturales ligadas al cambio climatico en
el ambito del PEAU. Estas son principalmente derivadas de los cambios producidos en valo-
res extremos de los datos metereolégicos, ligados a las precipitaciones y, sobre todo, a la
temperatura, cuyo aumento hara mas habituales las olas de calor, con afeccién al confort y a
la salud humana, con una incidencia mas relevante respecto a la poblacion mas vulnerable
(poblacién infantil y de mayor edad).

Las soluciones a estos efectos deben ser solventadas en el desarrollo del PEAU, en el
proyecto de urbanizacién, y tienen que ver con los tratamientos de arbolado y vegetacién
aplicados en las zonas verdes y areas libres, asi como en las orientaciones y planteamien-
tos de eficiencia energética en las edificaciones.

8.3.- AMBITOS AMIGABLES CON LA EDAD.

El Gobierno de Navarra ha editado una Guia centrada en hacer una ciudad mas amiga-
ble con las personas mayores. El objetivo es que el planeamiento incorpore la perspectiva
del envejecimiento a su proceso de toma de decisiones en todas las escalas de la planifica-
cion territorial y urbana, con el fin de contribuir a la construccion de espacios urbanos y rura-
les que sean mas amigables con la creciente proporciéon de personas mayores y, al mismo
tiempo, promuevan la mejora de su calidad de vida.

Algunos temas especificados en la guia han sido tratados y considerados en el docu-

mento del PEAU (ubicacion de zonas verdes, movilidad sostenible, afecciéon del cambio cli-
matico por olas de calor, etc).
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9.- MOTIVACION DE LA APLICACION DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION AM-
BIENTAL ESTRATEGICA SIMPLIFICADA.

La aplicacion del procedimiento de Evaluacién Ambiental Estratégica Simplificada en el
PEAU Z-5 “Beloso” viene derivada de la normativa vigente en materia de Evaluacion Am-
biental, la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, al estar incluida dentro de “Las modificaciones
menores de los planes y programas”.

10.- RESUMEN DE LOS MOTIVOS DE LA SELECCION DE LAS ALTERNATIVAS CON-
TEMPLADAS.

Los motivos por los que han sido seleccionadas las dos alternativas planteadas en este
PEAU ya han quedado suficientemente explicados en el apartado 4 de este documento.

La alternativa 1 se corresponde con la alternativa recogida en el Plan Municipal de
Pamplona, que propone para el area objeto de PEAU, basicamente, un desarrollo residen-
cial de viviendas unifamiliares o bifamiliares adosadas o superpuestas, con zonas ajardina-
das que superan el 50% de la parcela y con un cierre homogéneo para el espacio libre pri-
vado.

La alternativa 2 supone la consideracion de todos los cambios contenidos en la Pro-
puesta respecto al planeamiento general que conlleva la nueva reordenacién de la U.l.-IX
“Beloso” a fin de permitir la reordenacién del uso residencial existente en la parcela catastral
1251 del Poligono 5 de Pamplona.

11.- MEDIDAS PREVISTAS CONTRA LOS EFECTOS NEGATIVOS EN EL MEDIO AM-
BIENTE DE LA APLICACION DEL PEAU Y RECOGIDAS EN LA MEMORIA DEL PEAU.

Tal y como se ha sefalado en el apartado 7 del presente documento, no se prevén
cambios ambientales significativos en Pamplona derivados del presente PEAU que generen
efectos negativos relevantes, debido fundamentalmente a que, en la actualidad, el uso del
ambito es de facto un uso consolidado residencial integrado en suelo urbano de Beloso.

Por dicha razén, con caracter general, no se consideran relevantes las medidas correc-
toras y compensatorias supletorias a nivel del Planeamiento General para solventar las dife-
rentes afecciones con repercusiéon negativa en el ambito del PEAU. Las medidas se derivan
basicamente de las diferentes legislaciones sectoriales (a fin de garantizar que con la orde-
nacién propuesta se eviten o minimicen los efectos negativos del PEAU a nivel territorial,
ambiental y paisajistico.

Todas estas medidas se han recogido en el documento de Memoria del PEAU indicadas
en las diferentes obligaciones de la urbanizacion que desarrollara la aplicaciéon del PEAU.

11.1.-MEDIDAS CONTRA EFECTOS NEGATIVOS EN EL SUELO.

En el apartado 7.1, ya ha quedado explicado que en la afeccion referida al suelo ésta
debe ser matizada al tratarse de suelos residenciales consolidados. No obstante, deberia
considerarse evitar la impermeabilizacion de los suelos en las partes del ambito no ocupa-
dos por la edificacion.

Por otro lado, respecto a la cesidén de una zona verde, localizada al oeste del ambito del
PEAU (sobre una zona ajardinada en la actualidad), se plantea su tratamiento como superfi-
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cie permeable, que revertira positivamente en las caracteristicas naturales del suelo de ese
entorno.

11.2.-MEDIDAS CONTRA EFECTOS NEGATIVOS EN EL AGUA.

Se debe propiciar la separacién de las redes de saneamiento y de aguas pluviales y fa-
vorecer su vuelta directa al medio natural evitando su contaminacién. En este sentido se de-
be prever la utilizacion del agua pluvial para el riego de la zona verde propuesta, plantea-
miento que deberia contextualizarse y tener un caracter general para la red de espacios
verdes del Segundo Ensanche.

En la tramitacién del presente PEAU, y mas en concreto en el desarrollo del proyecto de
urbanizacion, las medidas contra los efectos negativos en el agua iran dirigidas a la conse-
cucién de dos objetivos:

- Evitar los vertidos directos o indirectos derivados de la ejecucién de las obras que
contaminen las aguas, asi como acumular residuos o sustancias que puedan consti-
tuir un peligro de contaminacién de las aguas o degradacién de su entorno.

- La introduccién, en la medida que sea posible en este entorno, de Sistemas de Dre-
najes Sostenibles en el nuevo desarrollo urbanistico.

11.3.-MEDIDAS CONTRA EFECTOS NEGATIVOS EN LA CALIDAD DEL AIRE.

Las medidas aplicables en el ambito del PEAU Z-5 “Beloso” deben procurar la planifica-
cion adecuada de las zonas verdes y de los espacios libres para contribuir al control climati-
coy a la mejora del ambiente atmosférico.

Con respecto a la contaminacién provocada por los edificios propuestos indicar que La
racionalizacién del consumo, la potencia instalada y la aplicacién de la nueva normativa son
fundamentales para evitar el gasto energético y aminorar la contaminacién atmosférica.

11.4.-MEDIDAS CONTRA EFECTOS NEGATIVOS POR EMISION DE RUIDOS.

El presente PEAU, aplicara en sus determinaciones la legislacién vigente en materia de
ruido, en cuanto a la zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

Como medidas consideradas desde el estudio de ruido del presente PEAU, tendentes a
minimizar los efectos provocados por la contaminacioén acustica cabe citar:

- El empleo de sistemas constructivos y materiales que posibiliten conseguir los nive-
les acusticos fijados por la legislacién sectorial en el interior de las viviendas.

- Laregulacion de la velocidad igualmente sera una medida paliativa.

- Medidas relacionadas con la movilidad sostenible influiran en la afeccion por ruido,
facilitando los desplazamientos peatonales y en bicicleta.
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11.5.- MEDIDAS CONTRA EFECTOS NEGATIVOS POR MOVILIDAD.

Ya se ha indicado que el futuro desarrollo planteado en la reordenacién del ambito no
altera las condiciones de movilidad en relacién al trafico rodado, y posibilita una mejor movi-
lidad con respecto al trafico peatonal.

Por su parte, se favorece la disponibilidad y trazado del espacio publico en relacién a
aceras, y parques libres de barreras arquitectonicas que favorezcan la movilidad de las per-
sonas de mayor edad y otros grupos de poblacién dependientes.

11.6.-MEDIDAS CONTRA EFECTOS NEGATIVOS EN LA BIODIVERSIDAD.

Dentro de la idea de la integracién natural del espacio urbano, las medidas se centran
en el tratamiento adecuado de la zona verde objeto de cesién, para que pueda propiciar y
favorecer, en la medida que cabe, la continuidad ecolégica respecto otros ambitos del en-
torno de mayor riqueza natural.

En este sentido, se deben proteger los arboles de interés botanico situados en el espa-
cio de cesion publica que no estan afectados por la ordenacion propuesta.

11.7.-MEDIDAS CONTRA EFECTOS NEGATIVOS EN EL PAISAJE.

En el apartado 7.7 ha sido descrito el paisaje del ambito. En el desarrollo del PEAU se
aplicaran las medidas necesarias tendentes a minimizar las afecciones ambientales provo-
cadas por los desarrollos urbanos en la busqueda de la apropiada integracién paisajistica.
No obstante, hay que significar que la actuacién conlleva en si misma una mejora notable en
la percepcion del paisaje en el ambito del PEAU Z.5 “Beloso’.

La citada integracién paisajistica guarda relacion con la naturalizaciéon propuesta de este
entorno urbano, en parte ya existente en la actualidad. El tratamiento adecuado de jardineria
en la zona verde de cesion y el mantenimiento del arbolado de interés botanico deben mar-
car las pautas adecuadas en este sentido.

Por otro lado, la eliminacién del muro que delimita la propiedad en la actualidad y el en-
sanchamiento de las aceras en este ambito, favoreceran la mejor contemplacién del paisaje
de este entorno por parte de los peatones, con la obtenciéon de perspectivas visuales mas
profundas tanto en primeros como en posteriores planos.

11.8.-MEDIDAS CONTRA EFECTOS NEGATIVOS DERIVADOS DE LA SERVIDUMBRE
AERONAUTICA.

Como ha quedado sefalado en el apartado 7.8, el ambito del PEAU esta afectado por el
riesgo de servidumbres aeronauticas del aeropuerto de Pamplona. Las unicas medidas po-
sibles tienen que ver con el cumplimiento de la legislacién vigente en materia de servidum-
bre aeronautica.

12.- MEDIDAS PREVISTAS PARA EL SEGUIMIENTO AMBIENTAL DEL PEAU.

De acuerdo con lo determinado en el apartado 5, toda el area objeto de PEAU constitu-
ye una unidad de ejecucion cuyas obligaciones suponen la obligacién de cesiones del apro-
vechamiento, la cesion del suelo para viales y zonas verdes y costear y ejecutar todas las
obras de urbanizacion previstas en su actuacion, asi como las necesarias para la conexién
con las redes generales de servicios y el posible reforzamiento de las mismas.
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PLAN ESPECIAL DE ACTUACION URBANA UNIDAD Z.5 Y PARTE DE LA UNIDAD GZ-1 PERTENECIENTES
A LA UNIDAD INTEGRADA IX “BELOSO” DEL PLAN MUNICIPAL DE PAMPLONA, NAVARRA.

En la tramitacién del desarrollo de la citada unidad de ejecucion y en las posteriores
obras de urbanizacién, se velara por establecer las medidas correctoras y compensatorias
necesarias para garantizar que se minimicen los efectos negativos relevantes en el medio
ambiente, planteados en el apartado anterior del presente documento.

Pamplona, a 10 de mayo de 2022.
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C.5.- ESTUDIO DE MOVILIDAD.
A continuacion, se expone el informe de movilidad redacto por los ingenieros D. Joaquin

Salanueva Etayo y D. Javier Martinez Llorens.
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Estudio Movilidad MODIFICACION DE LA UNIDAD Z-5 DE U.I IX BELOSO P.M. PAMPLONA

1. INTRODUCCION Y OBJETO

Se redacta el presente estudio como parte de la documentacion para la modificacion de la Unidad
Z-5 de U.l IX Beloso P.M. Pamplona.
S

>

Ilustracién 1 Ambito de actuacién

La actuacion estudiada en la unidad Z-5 de la U.I IX Beloso afecta a la parcela de 5.407,20m? en
los que se pretende ubicar 8 viviendas repartidas en 4 bloques (2 viviendas por bloque) con
S+B+l en 4.447 27m? de parcela privada.

5.407.20 m? o
Alineacion maxima ecdificacion sobre rasante: sl
Usos:

Ej Uso piblica vial y 2onn verde.

- Uso privado, residencic]

Limite unidad:

Hlustracion 2 Ordenacion propuesta ambito Beloso
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El presente documento tiene por objeto el estudio de la movilidad atraida por la modificacién de
la Unidad Z-5 de U.l IX Beloso P.M. Pamplona conforme a los establecido Ley Foral de
Ordenacion del Territorio y Urbanismo. La movilidad atraida por la actuacién propuesta en la

modificacion se comparara con la movilidad de la situacién actual.

2. ZONA DE ESTUDIO
El ambito de ordenacién se cifie a la zona delimitada:
e Al surporla PA-33 o Ctra. de Sarriguren.
e Al norte por la que denominaremos Trasera de la Ctra. Sarriguren.

e Al oeste por la Calle Leoncio Urabayen.

e Al este porla Ctra. Badostain

3. ANTECEDENTES

Al area de estudio se accedera a través de la calle que hemos denominado Trasera de la Ctra.

Sarriguren desde Avd. de la Baja Navarra.

g e
Resutado Locakzacin
PAMPLONA 35
s

\ - - _:_’-,- _«lﬁ A Mis informacidn Crequs: 20 30
e T = “ g “

Iustracion 3 actuacion y ambito de estudio
El municipio de Pamplona, esta incluido dentro de los municipios de la Cuenca de Pamplona que
cuenta con un PMUS en el que se recogen los aspectos mas importantes de la caracterizacion
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de su movilidad y que por tanto son de aplicacién al ambito y por otro lado contempla una serie

de medidas propuestas con el objetivo de alcanzar una movilidad sostenible.

4. OBJETIVOS Y METODOLOGIA

Los principales objetivos del estudio de movilidad seran los siguientes:

¢ Identificar los principales parametros que configuran la movilidad actual y futura en el
entorno de la parcela del proyecto: red viaria del acceso y trafico actual y futuro.

e Definir la movilidad generada y atraida por la implantaciéon considerada a partir de los
usos del suelo descritos y datos de otras tiendas (supermercados) de caracteristicas
similares. Calculo y distribucion del trafico generado.

¢ Analizar la potencialidad del uso de transportes alternativos al vehiculo privado.

o Autobus
o A pie
¢ Analizar los aspectos relacionados con la red viaria y el aparcamiento
o Evaluar el impacto de la implantacién del nuevo desarrollo sobre la red viaria:
estudio de capacidad y analisis de los niveles de servicio.
o Proponer actuaciones para mitigar estos aspectos negativos y externalidades del
transporte.

e Potenciar la accesibilidad con medios alternativos al coche (transporte publico, a pie)

Todos estos aspectos deberan asegurar la coherencia con el proyecto urbanistico
correspondiente y en ningun caso las actuaciones propuestas podran afectar negativamente el

mencionado proyecto, que sera el marco de referencia para el estudio de movilidad.
La metodologia del presente estudio se estructura en las siguientes fases:

e Definicion del proyecto y su ambito

e Descripcion de la movilidad actual en el entorno del area: estudio de trafico y otros modos
de transporte

e Caracterizacion de la movilidad generada/atraida por la actuacion

e Desarrollo de propuestas de mejora sobre la red de movilidad (de vehiculo privado,
transporte publico, bicicletas y a pie)

e Recomendaciones
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Estudio Movilidad
[_ Punto de Partido ]
| |
P ~,
[ Def. dmbito de estudio J Carac. de 1a movilidad
de lanumra macmn
, , = -3 I
[ Red viaria ] [ﬂ'ﬁu‘?m Pﬁb]:nn] [ Otros modos ] 4 J
] | i }
&ismd:h de transito | | Otros modos de Trans.

5. DESCRIPCION DE LA ACTUACION
La actuacion contempla eliminar la vivienda actual para construir 8 viviendas en la parcela de

4.447,27m?2.

Limite unigog: 540720 m? »—v—--
Alneocidn maxima edficacion sobre rosante:

Usos:

- o pdtlico vial y zona verde.

- Uso prvado, residencial

llustracion 4 Ordenacién (fuente PSIS)

La ilustracién muestra el area del proyecto con la parcela para edificacién y la superficie de uso
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publico. En el estado actual se tiene en cuenta las edificaciones existentes, en el caso futuro se
afiaden ademas las proyectadas. El area objeto de estudio es el PSIS junto con sus viales

perimetrales y los edificios existentes a los estos viales.

El trafico se estructura mediante un vial unidireccional que se conecta al vial de caracter
bidireccional que da acceso a la Comisaria de policia. La rotonda de la Carretera de Badostain,
Sarriguren y Monjardin permite tomar todas las direcciones para los desplazamientos en vehiculo

privado.

6. ANALISIS DE LA ACCESIBILIDAD ACTUAL AL AMBITO

6.1 Accesibilidad a pie y en bicicleta

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la comarca de Pamplona, realizd el analisis de la
movilidad peatonal y ciclista de la Comarca de Pamplona basado en los resultados de dos
encuestas de movilidad realizadas con anterioridad al plan. Por un lado se analizan los datos de
la encuesta domiciliaria realizada para el municipio de Pamplona durante el afio 2004 y, por otro,
se estudian los de la encuesta telefonica llevada a cabo a finales del 2005, que aprovechaba la
anterior y completaba el trabajo en el resto de los municipios de la Comarca. En la actualidad se
esta trabajando en la revision del PMUS de la Comarca de Pamplona que se encuentra en fase

de participacion ciudadana.

6.1.1 Movilidad general de modos no motorizados

Los principales resultados para el ambito de la Comarca son los siguientes:
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@ Vehiculoprivado
O Apie
 Transporte ptiblico
(D Bicicleta

@ Otros

RANSPORTE |  VEHICULO OTROS
| _ | POBLICOG) | P 0(+) | )

1996 43.7% 144%
2013 42.1% 12,7% 41.1% 4.1%

Fuente EDM 2013

Hlustracion 5 Diagnostico PMUS 2019 (fuente Observatorio de la movilidad)

De los datos del PMUS de la Comarca de Pamplona podemos asumir una distribucién de los
viajes donde el 46.2% de los viajes son no motorizados (a pie y bici), el 12.7% son en transporte
publico y el 41.1% son en vehiculo privado. El PMUS de Pamplona en su revision de 2019 se
impone como objetivo el alcanzar la distribucién de 50% no motorizado, 20% en transporte

publico y 30% en vehiculo privado

Entre todas y todos podemos conseguir que la movilidad de la comarca cumpla estos porcentajes:

Guztion artean lor dezakegu Irufierriko mugikortasunak ehuneko hauek betetzea:

En comparacién con otras areas metropolitanas de Espafa, la Comarca de Pamplona muestra
porcentajes similares a Barcelona en viajes no motorizados, con valores algo inferiores a

Valencia y Vizcaya (45%) y por encima de Sevilla, Alicante o Campo de Tarragona (38%).
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Mélama 1993 1.054.347 49.5%

Granada 1204 473714 47 9%

Bahfa de Cadiz 2004 B38.076 46,9%
Comarca de Pampliona 2008 312.486 42,1%
Earcalona 2006 2222823 42% | 0,8%
\klicarte 2001 487217 28,2%

Campa de Tarragana 20M BROL116 28,1%
Zaragoza 2000 712958 267% |

llustracion 6 Comparacion viajes no motorizados entre algunas dreas de Espaiia (fuente PMUS comarca de
Pamplona)

6.1.2 Motivos de desplazamientos en modos no motorizados

o Los desplazamientos a pie se realizan principalmente para acceder a los centros de
estudios (59,8% del total de viajes por motivo estudios), realizar compras (66,5% del total
de viajes por motivo compras), el ocio-recreo (63,3% del total de viajes por motivo ocio)
o para acompafar a alguien (53,3%) En general, los desplazamientos a pie, sea cual sea
su motivo, han descendido respecto a la encuesta del 1996 en favor de los viajes
mecanizados, aunque parece existir un trasvase hacia el transporte publico mas que el

vehiculo privado en los motivos que se realizan preferentemente a pie.

Motive A-ple

1997 2008

[Trabajo 19,550 17,6%
Estudios 53,00 5a,8%
SOMpras 72,2% 55,5%

peleclico 24,8% 22 8%
Pezuntos parsonalas 26,050 24 9%
Cicin-racran 66,250 53.2%
Pcompariar a alguian 40,5% 52.9%
otros B2,.1% a0, 5%,
TOTAL 43, 7% 42.1%

llustracion 7 Comparacion del reparto modal de desplazamientos a pie del 1997 y 2006 en la comarca de Pamplona
(fuente PMUS Comarca de Pamplona)

e La disminucion mas significativa se produce en el desplazamiento por compras, donde
los viajes a pie han descendido de un 72,2% a un 66,5% y en los que se refieren a

“asuntos personales” que desciende un 36,0% en 1997 a 24,9% en 2006. Los
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desplazamientos a pie por motivo estudio y “acompanar a alguien” muestran, por el

contrario, un incremento sobre el total de viajes por estos motivos.

6.1.3 Movilidad por ambitos de la comarca

e Los barrios céntricos de la ciudad de Pamplona, los que se situan sobre la meseta y en
su vertiente sur, tienen una mayor presencia de desplazamientos a pie o en bicicleta que
el resto del ambito tratado. Los barrios del Casco Viejo, el Ensanche, San Juan,
Ermitagafia, Mendebaldea, Iturrama, Echavacoiz, Azpilagafa, Milagrosa, Arrosadia y la
zona de la Universidad Publica muestran mas de un 50% de desplazamientos a pie,

siendo especialmente elevado en estos tres ultimos barrios.

e Los barrios situados al norte de la barrera del rio, Chantrea, Rochapea y San Jorge y el
area de Mendillorri al este de la ciudad muestran porcentajes superiores a un 30%, en
relacion con su densidad residencial. En un rango cercano se situan también los
municipios de la primera corona que muestran una cierta densificacion de su urbanizacién

— Barafiain, Burlada y, en menor medida, Villava y Zizur Mayor.

e Los porcentajes mas bajos para areas residenciales —entorno al 10%- se localizan en los
municipios mas alejados y que coinciden con areas residenciales mas recientes, con una
menor densidad edificatoria y que dependen de otras zonas en cuanto a equipamientos
y servicios. Se trata de areas con una movilidad metropolitana y mayor dependencia de
los modos motorizados. Ejemplos son los nucleos de Cizur Menor, Huarte o Beriain.

e Por ultimo, los porcentajes a pie inferiores a 10% se localizan en las zonas residenciales
mas alejadas (Berrioplano, Artica, Eglés, etc.), en los grandes poligonos industriales
(Orkoien y Cordovilla) o en zonas que combinan la existencia de nuevas areas
residenciales y espacios productivos (Mutilva Alta y Baja y el extremo nororiental de la

Comarca).
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Macrozona A ple Transporie privado Transporie pdblico

Casco Viejo-Ensanche 61,0% 26,7% 12,2%
San Juan-Emitagana-Mendabaldea 51,4% 35,1% 13,5%
lturrama- Echavacdiz-Azpilagana 54,5% a2,7% 12,8%
Milagrosa- Amosadia-Universidad Publica 66,3% 19,3% 14,4%
Chantrea 39,9% 40,7% 19.4%
Rochapea-San Jorge 34,8% 43, 2% 21,9%
Barafain 27,0% 51.9% 211%
Burlada 27,2% 40,1% 32.7%
Villava 21,1% 55,8% 23,0%

Zur Mavor 257% 53.3% 209%
Meandill ormi 36,1% 40,0%% 23,9%
Sl ToLdl i £ 0,1 7o 47 ,Ulo
IAnsodin 15,3% 54,0% 29,9%
Naodin (Valle de Elorz) 17,8% 64,8% 17.4%
Huarte 11,7% 56,7% 316%
Beriain 12,0% 47,5% 40,5%
Mutilva Altay Baja 5,5% 59,4% 35,2%
Orkoien 4,2% 75,00 20,9%
JArra-Oricain 52% 58.1% 36,7%
Cizur Menor 10,7% 78,8% 10,4%
Olaz 0,3% 74,1% 256%
|Artica- Az odin 3,5% 84.0% 12,6%
Cordovilla 0,0% 100,0% 0,0%
|Area Este de la Comarca 1,8% 84.3% 13,9%
Resto da la Comarca 3.0% 78.9% 18,1%

llustracion 8 Distribucion del modo prioritario segun macrozona del generacion (fuente PMUS Comarca de

Pamplona)
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Hlustracion 9 Movilidad peatonal % (fuente PMUS Comarca de Pamplona)

e Se ha detectado una relacién indirecta entre el porcentaje de desplazamientos a pie y el

indice de motorizacion. En las zonas con un indice elevado se realizan menos viaje a pie,
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mientras que en las zonas con un indice bajo se produce un mayor porcentaje de viajes
en modos no motorizado. Como ejemplo, en los barrios de Casco Viejo y los Ensanches,
donde el reparto modal a pie es de un 61%, el indice de vehiculos por 1.000 habitantes
es de 396,6 por 1.000 habitantes, muy por debajo de la media en la Comarca. En el lugar
opuesto se encuentra el area de Arre-Oricain con uno de los indices de motorizacién mas
altos de la Comarca -mas que 674,6 turismos por 1.000 habitantes- y con un porcentaje

de desplazamientos de tan solo un 5,2%.

6.1.4 Movilidad de modos no motorizados en la ciudad de Pamplona

Los datos de la encuesta realizada especificamente para el municipio de Pamplona incrementan,

como es légico, los porcentajes de movilidad peatonal y ciclista.

Comparacion de repartc modal entre la Comarca de
Pamplonay el municipio de Pamplona/lruiia

B
B0
)
30
20% !

e : : T

A pig Biciclota Trareporte pablico Transporte privado

[EComarca 2005 mPamplona/lnifia 2004 |

Hlustracion 10 Comparacion CiudadvsComarca (fuente PMUS Comarca Pamplona)

El porcentaje de desplazamientos a pie es casi 10 puntos mas alto en el municipio de
Pamplona (50,7%), mientras que la bicicleta constituye un 1,4% de los viajes. La
movilidad por zonas mantiene una estructura similar a la expuesta para el total de la
Comarca, pero incrementado ligeramente la participacion de peatones y ciclistas. El
Casco Viejo y las zonas de Ensanche, Milagrosa y San Juan muestran los indices
peatonales mas elevados.

El Casco Viejo también encabeza los viajes en bicicleta, con 3,5%, destacando también
la elevada representacion de este modo de transporte en los barrios nuevos de Chantrea
y Rochapea, 2,4% y 1,8% respectivamente. Otros barrios con un porcentaje mas alto que

la media son; | Ensanche (2,1) %, Milagrosa (1,6%), y Mendebaldea y Ermitagaia (1,5%).
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Zora de fransporie A ple Bici Motorizados
Koasco Viejo BB, %% 3,6% 29,5%
| Ensanche B2,2% 2.1% 35.8%
[San Juan 50,00 0,7% 49,2%
Il Ensanche 55,8% 1,0% 43 %
Echavactiz Morte 53,595 0,0% 46,1%
IMendebaldea-Ermitagana G0 4% 1,5% 38,1%
Iurrama 57,1% 1.1% 41,8%
|Milagrosa BR 4% |, 6% 30,05
[San Jarge 24,0 0.0% 76,0
Ermitagaria 38.6% 1,559 59,0%
j-hantrea 40,2% 2.4% 57 4%
Pz pilagana 40, 7% 1.3% 58, 0%
Santa Maria la Beal B1,9% 0.0% 38.1%
|Mendillarri a5, 8% 0.8% B3.4%
Rochapaa 38,1% 1,8% 59,0%
Total Pamplona 50, 7% | 4% 47 5%

llustracion 11 Distribucion de viajes a pie y bicicletas por zonas de transporte (fuente PMUS Comarca Pamplona)

La duracién media de un viaje a pie en Pamplona es de 13,41 minutos, siendo los
desplazamientos entre zonas residenciales mas cortos que los que se producen a las
zonas industriales. Los viajes con origen o destino en el Casco Viejo o en sus barrios
colindantes tienen una duracién inferior a 15 minutos, con la excepcion del | Ensanche

con viajes superiores a 20 minutos.

Los desplazamientos en bicicleta tienen una duracion media de 17,05 minutos. Los viajes
con mas duracion (>30 minutos) tienen origen o destino en Chantrea o Azpilagafa y los
viajes mas cortos (<10 minutos) en zonas del barrio de San Juan, el barrio de Milagrosa
y la Universidad Publica de Navarra.

En cuanto a satisfaccién de los ciudadanos un alto porcentaje de ciudadanos, (63,6%)
considera suficientes y apropiadas las zonas peatonales de la ciudad de Pamplona. Sin
embargo en los barrios Azpilagafia y Santa Maria la Real este porcentaje se reduce a

34,2% y 14,3% respectivamente.

Las propuestas que los ciudadanos consideran necesarios para mejorar la circulaciéon
peatonal en Pamplona son el rebaje de bordillos (16,7%), la eliminacién de trafico
(15,7%), el cambio de pavimento (13,2%) y el ensanche de aceras (11,1%). En algunos
barrios aparece también la necesidad de mejorar el mobiliario urbano y ampliar las zonas

verdes o mantener un mejor mantenimiento. En el afio 2007 el Ayuntamiento de
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Pamplona ejecuto el 100% de los rebajes de bordillos en los pasos de peatones

adaptandolos a la normativa y en consenso con las asociaciones de discapacitados.

e Larevision de los datos de movilidad ha recogido también informacion de otras fuentes.
Asi por ejemplo, una encuesta realizada durante la elaboracion de la Agenda 21 del
municipio de Noain (Valle de Elorz) recoge la clara percepcién por parte de sus
ciudadanos del exceso de movilidad motorizada siendo necesario “potenciar la prioridad

de los peatones”.

6.1.5 Movilidad ciclista

Respecto a la movilidad ciclista, el Plan de Ciclabilidad de Pamplona define los siguientes

parametros de demanda real en esta ciudad:

e Los viajes en bicicleta representan el 1,4% de la movilidad total, lo que supone un total
de 8.329 viajes diarios.

e El perfil del usuario es el de un hombre de entre 20-29 afos, estudiante y ocupado.
e Por motivos:

o Parair al trabajo 41,2%

o Por motivo de ocio 28,5%

o Parair a estudiar 21,5%
e Distancia media: 1 kilbmetro 761 metros.
e Distancia maxima: 4 kildmetros.
e Tiempo medio empleado: 15 minutos aproximadamente.
e Tiempo maximo empleado: 30 minutos.
e Velocidad: 7-8 km/h.
o Un 64% opina que la bici es mas rapida que ir andando.
e Un 33% que es mas rapida que el autobus.

e Un 10% que es mas rapida que el coche.
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e Las zonas con mayor numero de viajes origen/destino son: Casco Viejo, Il Ensanche,

Universidades, Chantrea y Rochapea.

6.1.6 Actuaciones realizadas por diferentes administraciones y politicas ante los modos
no motorizados

6.1.6.1 Normas urbanisticas comarcales y POT3

Las Normas Urbanisticas de la Comarca de Pamplona, aprobadas en marzo del afio 1999, son
un instrumento de ordenacion territorial que surge con el objetivo de coordinar el planeamiento,
tanto urbanistico como sectorial, en el ambito de la Comarca de Pamplona. Entre sus
determinaciones, las Normas Urbanisticas Comarcales incorporan reservas de suelo y criterios

de intervencién para hacer posible la debida articulacién y vertebracion del tejido urbano.

Aunque actualmente se encuentran derogadas por las POT dado lo detallado en cuanto a
recorridos de las NUC se estima adecuado en contemplarlas dada la naturaleza del estudio de

movilidad.

Varios son los elementos que definen la estructura general y organica del territorio y uno de ellos
son los Sistemas de Comunicacion. Dentro de este grupo, las Normas Comarcales Urbanisticas

proponen la creacion de una “red basica de recorridos ciclistas y peatonales”.

Esta red nace como “la estructura fundamental de caminos destinados al transporte no
motorizado” y es independiente de la red de carriles-bici prevista en las inmediaciones de
determinados tramos de la red viaria. Esta constituida por las carreteras y caminos de trafico
rodado escaso y por caminos publicos y se destina a desplazamientos de tipo ludico o cotidianos,

alternativos a los que tienen como base el uso de vehiculos de motor.
Entre las determinaciones que la definen se encuentran:

e Los trazados, tal como aparecen en los planos, podran modificarse siempre que el nuevo
disefio aparezca debidamente justificado y se garantice la continuidad de los recorridos
previstos.

e El disefio de los recorridos inscritos en areas interiores de la ciudad, debera integrarse
en las soluciones de disefio del espacio urbano de su entorno.

e Debera atenderse a la adecuada solucién de los siguientes aspectos: dimensionado y
tratamiento en funcién de los flujos y la compatibilidad de los usos ciclista, peatonal o

ecuestre, previsibles en cada tramo, sefalizacién, cruces con vias destinadas al trafico
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motorizado, areas de descanso, mobiliario complementario, arbolado y correccién de
impactos.

o El disefio de los recorridos situados en areas exteriores a la ciudad sera independiente
de la red viaria destinada al trafico motorizado. No obstante, podria utilizarse la plataforma
de las carreteras siempre que disponga de la debida separacién de la calzada y se

garantice la seguridad de quienes utilizan.
La red propuesta parte de la distinciéon de los caminos en dos tipos:

¢ Red anular. Constituida por los caminos que conforman los anillos interior y exterior a la
ciudad.
o RCP.1. Anillo central interior.
o RCP.2. Anillo periférico exterior.
e Red radial. Constituida por los caminos que relacionan la ciudad con el territorio
circundante y comunican entre si los dos anillos previstos.
o RCP.3. Antiguo Ferrocarril del Plazaola.
o RCP.4. Camino Orkoien-Lizasoain-Asiain.
o RCP.5. Camino Cizur-Gazélaz-Paternain.
o RCP.6. Camino de Santiago.
o RCP.7. Camino fluvial del Elorz. Esquiroz-Salinas.
o RCP.8. Camino Mutilva-Zolina.
o RCP.9. Camino Mendillorri-Sarriguren-Egiiés.
o RCP.10. Antiguo Ferrocarril del Irati.

Asimismo, podran considerarse dentro de la red de recorridos peatonales y ciclistas las Cafiadas
Reales de las Provincias y de Aezkoa a Milagro, asi como el resto de cafiadas, travesias y
pasadas, pistas de concentracion parcelaria y grandes recorridos (GR-9, GR-65, GR-21 y GR-

220), que podran acondicionarse para estos fines.
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Hlustracion 12 Red propuesta normativa comarcal (fuente PMUS Comarca de Pamplona)

En cuanto a propuestas concretas la POT3 Area Central resulta mucho mas generalista que sus
predecesora, las NUC.

En el articulo 42 Criterios y recomendaciones para el desarrollo y expansién de los nucleos
urbanos la POT3 en su punto 2 dice que “el planeamiento municipal identificara los elementos
fisicos del territorio que condicionaran el desarrollo y orientara su ordenaciéon segun los
siguientes criterios:

m) Conciliar, en lo posible, oferta residencial y actividades econdmicas, en orden a evitar
desplazamientos obligados y procurar una movilidad sostenible.
n) Garantizar la conectividad peatonal y ciclista con el nucleo urbano, asi como una

adecuada accesibilidad de los ciudadanos al transporte colectivo
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En la seccion 22 Movilidad, en el articulo 54, la POT3 recoge que:

1.- Los instrumentos de ordenacion territorial y el planeamiento urbanistico municipal que se

aprueben en el ambito del POT 3 deberan tener en cuenta los siguientes criterios generales:

a)

b)

d)

9)

h)

Garantizar a los ciudadanos la accesibilidad a través de las infraestructuras adecuadas,
en base a principios de equidad social y territorial, seguridad de las personas y bienes, y
reduciendo el impacto ambiental derivado de estos desplazamientos. (O)

Integrar las politicas de movilidad sostenible de modo que se reduzcan los
desplazamientos habituales individuales priorizando las redes de transporte publico y
colectivo y demas sistemas de transporte de bajo impacto. (VP)

Promover las redes de transporte publico y colectivo y otras modalidades de transporte
de bajo impacto frente a la utilizacién de medios de transporte de caracter individual, sin
renunciar por ello a un acceso seguro y rapido a las areas residenciales, de actividad
econdmica, etc. (VP)

Implantar medidas que promuevan el transporte publico y colectivo, tanto en el nivel
comarcal como interurbano. (VP)

Establecer medidas que permitan la ejecucion de vias destinadas a peatones,
ciclistas y otros vehiculos no motorizados, tanto a nivel urbano como interurbano,
que permitan la accesibilidad a todo el territorio, a través de estos medios de transporte.
©O)

Crear un marco que favorezca el modelo de ciudad compacta, que por su propia tipologia
demanda una cantidad menor de infraestructuras destinadas a la movilidad. (O)
Establecer criterios de movilidad sostenible, a la hora de proceder al analisis a realizar
durante la planificacién y ejecucién de infraestructuras relacionadas con el transporte. (O)
Impulsar medidas que atiendan al principio de movilidad sostenible, tales como la
ejecucion en las entradas de las ciudades de aparcamientos disuasorios, control de
velocidad en las ciudades etc. (O)

Promover los beneficios sociales de la movilidad sostenible, por parte de las
administraciones publicas, en aras de la reduccion de consumo energético, mejora de la

seguridad vial, etc. (O)

2.- Las nuevas implantaciones de usos, servicios o unidades residenciales particularmente

relevantes en relacibn a su capacidad de generacibn o atraccibn de demanda de

desplazamientos deberan elaborar planes especificos de conformidad con la legislacién sectorial
de movilidad (VP).
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3.- Los municipios de poblacion de mas de 10.000 habitantes deberan elaborar Planes
Municipales de Movilidad Sostenible de conformidad con la legislacion sectorial de movilidad, asi

como, en su caso, se podran elaborar planes supramunicipales (VP).

4.- En los municipios de menos de 10.000 habitantes, los instrumentos de planeamiento
municipal de caracter general, asi como los instrumentos de politicas de movilidad sostenible,

propondran (VP):

e En suelo urbano ordenado y urbanizable, recorridos peatonales seguros y no
motorizados, que estén separados del transito rodado, que permitan la conexion
interurbana y el acceso a los nuevos equipamientos y dotaciones.

¢ Medidas encaminadas al fomento en el disefio de las nuevas actuaciones, de espacios
reservados al transporte publico y colectivo de caracter comarcal o local, asi como las
instalaciones que favorezcan la intermodalidad.

e Concreciéon de espacios dedicados al aparcamiento, que permitan la accesibilidad
peatonal al suelo urbano consolidado y a sectores de actividad terciaria, asi como

medidas de regulacién del espacio publico destinado a aparcamiento.

Los articulos 55 y 56 enuncian los objetivos generales relativos al transporte publico. [VP]) y

criterios en el disefio de los esquemas de redes de transporte publico. (VP)

En la Seccién 32.- red viaria y ferroviaria, en concreto en el articulo 58.- Sistema peatonal y
ciclable y en su punto 2.- dice que, en los instrumentos de planeamiento urbanistico se deberan

prever este tipo de infraestructuras (viarias y ferrovirias):

a) En los nucleos urbanos consolidados de los municipios, mediante la creacién de nuevos
espacios para peatones, y la inclusion de itinerarios ciclables en aquellas zonas que sean objeto
de renovacion integral, y siempre cuando ello sea técnicamente posible, por las dimensiones de

la via y por sus posibilidades de conexién con otros itinerarios del municipio.

b) En las zonas de expansién, mediante la prevision de espacios de peatonalizacion e
itinerarios ciclables en sus arterias principales. En |a previsién de los itinerarios ciclables se

buscara prioritariamente su conexidén con otros itinerarios del municipio.

En el articulo 82.- Principios y criterios generales para la ordenacidén urbanistica municipal o

sectorial. (O) en el punto i) especifica que el planeamiento urbanistico se disefiara teniendo
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como prioridad de estudio la movilidad peatonal y ciclista, el concepto de seguridad vial
en el disefo de las calles y espacio publico enfocado hacia peatones y ciclistas, asi como una

adecuada accesibilidad de los ciudadanos al transporte colectivo.

6.1.6.2 Pacto de movilidad sostenible y Plan de Ciclabilidad de la ciudad de Pamplona

El Pacto de Movilidad Sostenible de Pamplona (2005) es un instrumento de trabajo que ha
permitido disefar y definir un modelo de movilidad sostenible, de aplicacion inmediata y validez

en el tiempo.

Los principios del pacto son conseguir una movilidad sostenible, accesible para todos los
ciudadanos, garantizando seguridad y proteccién en el espacio publico y una mejora de la calidad
de vida e integracién de todos los colectivos y administraciones a la vez que desarrolle un modelo
eficiente que tiene en cuenta las diferencias de cada modo de transporte y garantiza el

dinamismo econdémico.

Para hacer realidad este modelo, el Pacto contempla actuaciones dirigidas a convertir al peatén
en el principal protagonista de la movilidad, asi como medidas para favorecer la bicicleta como
medio de transporte cotidiano alternativo. En este sentido la bicicleta pasa a ocupar el tercer
puesto en la jerarquia de uso y promocién de los medios de transporte, después del peatdn y del

transporte publico.

Un aspecto fundamental en la elaboracién del Pacto de Movilidad Sostenible es la participacion

publica, que se hace realidad con el Foro Agenda 21 de Pamplona.

Las actuaciones destinadas a la promocion de la movilidad peatonal incluyen la peatonalizacién
de areas especificas en todos los barrios de la ciudad, asi como la creacién de itinerarios
peatones en viales de alta capacidad y confortabilidad para los peatones. Ademas propone
medidas de limitacion de velocidad para los vehiculos motorizados, asi como medidas de
calmado de trafico. También se definen actuaciones destinadas a incrementar la seguridad del
viandante como la segregacion de traficos los elementos de disefio vial limitan el riesgo (refugios
en vias de seccidén mayor a 10 metros, orejas en pasos de peatones, pasos de peatones
elevados, etc.). Igualmente el Pacto recoge medidas cuyo objetivo es incrementar la calidad de

los espacios peatonales.

Respecto al tratamiento de la bicicleta como medio alternativo, la primera actuaciéon que propone
el Pacto es la creacidon de una infraestructura para el trafico de bicicletas mediante el disefio de
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una red segura y funcional y de una red de aparcabicis. Asimismo, se propone la puesta en
marcha de un servicio de préstamo/alquiler de bicis, ya activo, y campafias de concienciacion,

promocién y formacion de este modo de transporte.

El Plan de Ciclabilidad de Pamplona (2005) encuentra sus antecedentes por un lado en el Pacto
de Movilidad, en el que se define la voluntad de convertir a la bicicleta en un modo alternativo de
transporte y, por otro, en el Plan General de Ordenacién Urbana del 2002 que traza ya una

primera red ciclista para el municipio de Pamplona.

El objetivo general del plan es conseguir que la bicicleta sea un verdadero medio de transporte
urbano alternativo al resto de medios ya desarrollados, en concreto los motorizados. Se trata de
que de forma gradual, la bicicleta vaya sustituyendo el uso de medios motorizados en los viajes

que resulten competitivos.
Los objetivos concretos del Plan de Ciclabilidad son los siguientes:

e Crear una red ciclable funcional.
e Disefar una red ciclable segura.
e Programar una implantacién progresiva.

e Potenciar la intermodalidad.

A partir de la red propuesta en el PGOU 2002, se realizan una serie de modificaciones destinadas
a mejorar la cobertura de algunas areas de la ciudad. La malla propuesta finalmente tiene una

longitud total de 116 km, cifra que supone casi 30 km mas que la que planteaba el PGOU.

En la actualidad se esta trabajando en la primera fase que da prioridad a una serie de itinerarios

gue denomina “operaciones emblematicas” y que recoge los siguientes itinerarios:

e Anillo basico.

e Conexiones a la Universidad Publica de Navarra y Universidad de Navarra.
e Camino de Santiago.

e Paseo Fluvial del Arga.

e Conexiones con Rochapea.

En una segunda fase, los itinerarios a desarrollar conformaran una red conexa entre los
principales barrios, los centros dotacionales y los centros de empleo. Ademas se conectaran los
desarrollos periféricos ya ejecutados por el PGOU y se cerraran las conexiones interiores al anillo

basico.
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——————— FASE 0 (OPERACIONES EMELEMATICAS)
— FASE | (RED CICLABLE DE PAMPLONA)
FASE 1) (EXTEMSION RED CICLABLE)

FASE Il {CARRILES BUS-BICI)

Hlustracion 13 Plan de Clicabilidad (fuente PMUS Comarca de Pamplona)

Oftra importante actuacién realizada por el Ayuntamiento de la ciudad de Pamplona y ligado al
Plan de Ciclabilidad es la puesta en marcha desde junio del 2007 de un sistema de préstamo y
alquiler de bicicletas. En total se han puesto a disposicion de las personas que la utilizan algo
mas de 100 bicicletas distribuidas en cinco bases de aparcamiento situadas en la Plaza de Toros,
Vuelta del Castillo (esquina de Pio Xll con la avenida del Ejército), Paseo Anelier (junto al Paseo
del Arga, en el barrio de la Rochapea), Universidad Publica de Navarra (Aulario) y Universidad
de Navarra (CIMA), El sistema sera ampliado en el futuro hasta alcanzar las 350 bicicletas en 20

bases de aparcamiento.

El uso de la bicicleta es gratuito la primera hora y tiene un coste de 1 euro por hora o fraccion
durante las tres siguientes horas. El uso de la bicicleta por un periodo superior a cuatro horas

sera sancionado.

El préstamo o alquiler de la bicicleta necesita de una tarjeta de acreditacion que debera solicitarse
en el Registro General del Ayuntamiento, en la calle Mercado o en los registros auxiliares

situados en las calles Descalzos, San Saturnino, Monasterio de Irache, Avenida del Ejército y
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Zapateria. Esta tarjeta permitira el bloqueo y desbloqueo de las bicicletas en su punto de

aparcamiento para posterior uso.

6.1.6.3 Mesa de la movilidad y del transporte de la Comarca de Pamplona

La Mesa de Movilidad y de Transporte de la Comarca de Pamplona quedo constituida en 2006,
teniendo como objetivo principal unificar las politicas de instituciones, entidades locales y
agentes econdémicos dentro del ambito de la Comarca de Pamplona respecto al disefio de
estrategias y la adopcidén de medidas eficaces para la mejora de la movilidad sostenible, tanto

privada como publica.

Como instrumento de diagnéstico se crea el Observatorio de la Movilidad y del Transporte para
determinar y evaluar la situacion actual de la movilidad. Entre las funciones de la Mesa se

encuentran:

e Analizar la situacion de la movilidad y el transporte en el ambito de la Comarca de
Pamplona y proponer e impulsar iniciativas para el fomento del uso del transporte publico
y privado sostenible.

e Fomentar la coordinacién entre instituciones o entidades de caracter publico o privado
para llevar a cabo las iniciativas y acciones que mejoren la movilidad y el uso del
transporte sostenible.

e Conocer el Plan de Transporte Urbano de la Comarca de Pamplona.

e Conocer las iniciativas de los Ayuntamientos de la Comarca de Pamplona y de cualquier
otro organismo con incidencia relevante en la movilidad.

e Analizar la influencia del desarrollo y la ordenacién del territorio en la movilidad y el
transporte en la Comarca de Pamplona.

e Elevar informes y propuestas de soluciones, a iniciativa propia, que ayuden a mejorar la
movilidad y el uso de modos de transporte sostenible.

e Examinar e informar cuantos asuntos y consultas de interés para el sector del transporte
en la Comarca de Pamplona se le formulen desde las Administraciones Publicas que
tengan encomendadas atribuciones sobre el transporte publico en relacién con la
movilidad.

e Evaluar la eficacia de las medidas que se propongan y ejecuten.
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6.1.6.4 Plan Director de la Bicicleta de Navarra

Con fecha marzo de 2007 fue aprobado el Plan Director de la Bicicleta de Navarra, documento
estratégico que abarca la situacion actual ciclista en la Comunidad y que propone mejoras en su

red ciclista.

La situacion de la infraestructura en Navarra es precaria con unos pocos kilébmetros de vias
ciclistas aisladas, sin conexién entre si o los centros principales de generacion de
desplazamientos potenciales en bicicleta. No obstante se ha detectado que hay una presencia
considerable de ciclistas en algunos viales, carreteras y caminos lo que indica que la aceptacion

de este modo de transporte y la demanda social de la bicicleta son cada vez mas fuertes.

El Plan Director de Navarra determina un total de 745 km de itinerarios ciclistas prioritarios en la
Comunidad Foral, de los que al menos cuatro tienen parte de su recorrido en la Comarca de

Pamplona:

e Camino de Santiago, con problemas de tratamiento en las entradas y salidas de la
Comarca (subida a Cizur Menor sin arcén, por ejemplo).

e Via verde Plazaola-Leitza, que sigue la traza de una antiguo ferrocarril hoy en parte
desaparecida. Si exceptuamos un pequefio tramo ciclista urbano de Rochapea que
carece de continuidad, el paso de este itinerario por la Comarca necesita
acondicionamiento.

e Pamplona — Castejon, por la N-121, sin acondicionar.

e Via Verde Irati, de Pamplona a Sangilesa. Sale de Huarte en el extremo nororiental de la

Comarca y presenta también discontinuidades de trazado en el ambito de la Comarca.

Ademas de estos cuatros itinerarios, el Plan Director recoge el itinerario del Parque Fluvial del

Arga.
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llustracion 14 Iniciativas Plan Director de la Bicicleta en Navarra (fuente PMUS Comarca de Pamplona)

6.1.6.5 Agendas 21

Alo largo de la ultima década nueve de los municipios de la Comarca han desarrollado Agendas
21, recogiéndose en ellas las siguientes politicas y medidas para la promocién de los modos no

motorizados.
Ansoain:

e Adecuacion del sistema viario para fomentar la movilidad peatonal y ciclista (estudio de
peatonalizacion y adecuacion de vias para el uso de la bicicleta, aparcamientos para bicis,
proyecto de carril de bicicletas compatible con un sistema comarcal).

e Estudio de peatonalizacién de zonas urbanas.

e Medidas para aumentar la seguridad en la movilidad urbana, a través de la educacién vial
y la mejora y acondicionamiento de los equipamientos.

e Elaboracion de un estudio de eliminacion de barreras arquitectdnicas para personas con
movilidad reducida en el municipio y control en la ejecucion de las obras nuevas.

e Creacion de una nueva pasarela o paso subterraneo sobre la PA-30 (Ronda de

Pamplona) para mejorar la comunicacién con el pueblo viejo.
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Baranain:

¢ Realizacién de un Plan de Movilidad como parte de la reduccion de la incidencia del trafico
rodado en el municipio.

e Plan de accesibilidad y eliminacion de barreras arquitecténicas.

e Proteccién de itinerarios peatonales y ciclistas entre Baraiain y Pamplona tanto por el
Rio Arga como por el casco urbano de los dos municipios.

Berriozar:

e Potenciacion la seguridad vial en el municipio mediante la construccion de nuevos pasos
peatonales de la via publica.

e Estudio de peatonalizacion en el municipio.
Burlada:

e Laredaccion de un Plan de Movilidad.

e La potenciacién del Camino de Santiago dentro del término municipal.

e La creacién de “vias verdes” que comuniquen el interior de la ciudad con el entorno
agricola.

e Laintroduccion de calles peatonales arboladas en el centro.

e Plan de accesibilidad y eliminacién de barreras arquitecténicas para la mejora de la
accesibilidad intramunicipal.

e Campanas de sensibilizacién y educacién vial para el fomento de habitos sostenibles y
una mejora de la seguridad vial.

e Fomento del desarrollo del trafico peatonal en areas centrales, nuevos desarrollos,

poligonos industriales y en recorridos a municipios colindantes.
Noain (Valle de Elorz):

¢ Redaccién de un Plan de Movilidad para el municipio.
e Redaccién de un Plan de Accesibilidad Integral.
e Creacion de un parque fluvial peatonal en torno al rio Elorz .

e ltinerarios ciclistas y peatonales entre los distintos nicleos del municipio.

En 2004 se llevo a cabo un estudio de movilidad sostenible y en 2006 una encuesta domiciliaria

sobre movilidad.
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Pamplona: La Agenda 21 fue aprobada en 1997/2001, de alli han surgido varios planes y
estrategias de mejora peatonal y ciclista.

e Plan de Movilidad Vertical para salvar los desniveles de la ciudad.

¢ Plan de Accesibilidad que contempla medidas como rebaje de aceras (ya concluida).

e Acceso restringido a algunas calles en el Casco Antiguo; se ha restringido el paso a las
calles Estafeta, Espoz y Mina y Comedias mediante pivotes. El horario de apertura es el
programado para la carga y descarga, en el resto de los casos solo estan permitidos los
servicios de emergencia, la recogida de basura y de limpieza, los taxis que deban dejar

o recoger clientes y en situaciones puntuales para los residentes.
Villava:

Medidas para sustituir el uso del vehiculo motorizado, sustituyéndolos por los desplazamientos
a bicicleta o a pie para los desplazamientos dentro del municipio.

Peatonalizacion de determinadas via publicas y plazas y pacificacién del trafico urbano para

favorecer la movilidad peatonal.

Realizacién de campafias de informacién y difusion sobre las medidas adoptadas y modos

alternativos del coche.

6.1.6.6 Objetivos de desarrollo sostenible y agenda 2030

En septiembre de 2015, mas de 150 jefes de Estado y de Gobierno se reunieron en la histérica
Cumbre del Desarrollo Sostenible y aprobaron la Agenda 2030. Esta Agenda contiene 17
objetivos de aplicacion universal que, desde el 1 de enero de 2016, rigen los esfuerzos de los
paises que conforman el sistema de las Naciones Unidas, para lograr un mundo sostenible en el
afio 2030.

Los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) de la Agenda 2030 no son juridicamente
obligatorios, pero se espera que los Gobiernos los adopten como propios, utilizando para ello
marcos nacionales adecuados. Por este motivo la Comision Delegada de Asuntos Econdmicos
cre6 el Grupo de Alto Nivel para la Agenda 2030. La finalidad de este grupo es coordinar la
posicién espafola y las actuaciones necesarias para el cumplimiento de los objetivos de la
Agenda 2030 y rendir cuentas en cuanto a las evaluaciones de Espafia ante el Foro Politico de
Alto Nivel del ECOSOC.
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Al Ministerio de Fomento le incumben de manera mas especifica el ODS n° 11, que busca “Lograr
que las ciudades y los asentamientos humanos sean inclusivos, seguros, resilientes vy
sostenibles”. En desarrollo de la implementacién de este ultimo ya esta trabajando en la Agenda

Urbana Espaniola.

En el Anexo I: listado de criterios de sostenibilidad, en concreto en el pto.3 “Criterios de actuacién

en temas de transporte” dice:

3.0. Reducir distancias
[3.01] Asociar residencia y empleo
[3.02] Establecer plataformas logisticas de distribucién en cada barrio
[3.03] Reservar espacios para comercializacién de productos locales
[3.04] Reducir las infraestructuras necesarias para el funcionamiento de la ciudad
3.1. Potenciar los medios de transporte no motorizados
[3.11] Integrar las redes peatonales y ciclistas con las zonas verdes
[3.12] Aumentar el espacio disponible para el peatén
[3.13] Construir redes peatonales y ciclistas de barrio
[3.14] Disponer aparcamientos para bicicletas
[3.15] Integrar la bicicleta con el transporte publico
3.2. Reducir el trafico motorizado privado, potenciando el transporte publico
[3.21] Establecer una oferta adecuada de transporte publico a escala urbana
[3.22] Construir redes integradas de transporte 39
[3.23] Reducir velocidad del trafico motorizado privado
[3.24] Reducir la superficie destinada al vehiculo privado
[3.25] Restringir el uso del vehiculo privado
[3.26] Limitar las plazas de aparcamiento para vehiculos privados

6.1.7 Entorno de la actuacion

El conjunto de estas actuaciones realizadas por las diferentes administraciones y politicas ante
los modos no motorizados en el entorno de la zona de actuacion se ha traducido en que el acceso

al ambito de actuacioén se puede realizar tanto a pie como en bicicleta.

La cercania del carril bici a Mendillorri de la Fase 2 de la red propuesta en el PGOU 2002 permite
el acceso ciclista, ademas en la urbanizacién del Soto de Lezkairu se afiadieron aparcabicis en
la rotonda proxima al ambito. Las aceras son amplias y accesibles, ademas los pasos de

peatones estan rebajados, sefializados e iluminados con proyectores que refuerzan la visibilidad
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nocturna de los peatones. Por ultimo el radas informativo de la cuesta de Erripagaina ejerce una

funcion de calmado del trafico en la zona.

Hlustracion 15 Acceso peatonal y carril bici

6.2 Red de transporte publico actual

6.2.1 T.U.C. Transporte Publico Comarcal

Por medio de la Ley Foral 8/1998, vino a resolverse las disfunciones que se daban en el area
metropolitana de la Comarca de Pamplona en el Transporte regular de personas, originadas por
el reparto de competencias administrativas existentes hasta ese momento entre el transporte
urbano (aquel que se realizaba integramente dentro de los limites municipales y que era
competencia de los Ayuntamientos, en este caso ejercido solamente por el Ayuntamiento de
Pamplona) y el transporte interurbano (aquel que se realizaba entre los municipios existentes
dentro del area metropolitana y que era competencia de la Comunidad Foral de Navarra), que

no se ajustaba al ambito real de desplazamientos de los ciudadanos.

A través de dicha Ley Foral se reguld una soluciéon de integracion administrativa con una
Autoridad Unica de Transporte para toda el area metropolitana, a la que las Administraciones de
la Comunidad Foral y los Ayuntamientos integrados cederian sus competencias en transporte
regular de personas. Para la constitucion de dicha Autoridad Unica se escogid, en lugar de una

entidad de nueva creacién, una administracion ya existente en el ambito territorial en cuestion y
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dedicada a la prestacion de otros servicios publicos: la Mancomunidad de la Comarca de
Pamplona (MCP).

De esta forma, el 26 de julio de 1999 se inici6 el nuevo servicio de Transporte Urbano Comarcal,
lo que supuso la constitucién de una unica red de transporte publico en el ambito de afeccion,
sin distincion entre servicios urbanos o interurbanos, que mejoraba la oferta previamente

existente, con un marco tarifario unico y una imagen de servicio también unica.

6.2.1.1 Oferta

En la actualidad, la Red de Transporte Urbano de la Comarca de Pamplona esta constituida por
27 lineas diurnas y 10 nocturnas (Mayo 2018).

El Transporte Urbano Comarcal da cobertura a una poblacién integrada en los siguientes
municipios: Pamplona, Barafain, Burlada, Villava, Zizur Mayor, Ansoain, Berriozar, Noain (Valle
de Elorz), Huarte, Beriain, Aranguren, Orkoien, Ezcabarte, Cendea de Cizur, Egliés, Berrioplano

y Galar.

La longitud total de la Red (a fecha 2011) es de 226.87Km diurnos (129.98Km nocturnos) y

consta de 508 paradas fisicas.

La oferta diaria de transporte presenta variaciones segun la franja del dia (servicio diurno y
servicio nocturno), segun el tipo de dia (servicio en dia laborable, sabado, festivo, etc...) y segun

el periodo del afio (periodo ordinario, de verano o de San Fermin).

De todas estas combinaciones, la de mayor importancia y trascendencia es el servicio
establecido en horario diurno de dia laborable y en el periodo ordinario (y en base a esta red se
ha efectuado casi todos los posteriores analisis), ya que es el que normalmente determina la
planificacién y dotaciéon necesaria para una linea y, por agregacion, la del conjunto del TUC,
siendo normalmente los demas servicios una reduccion del anterior. Las lineas diurnas operan a
diario de 6:30 a 22:30, mientras que las nocturnas operan en horario variable segun el tipo de
dia (laborable, viernes, festivo o vispera de festivo). A este respecto es de destacar que el horario
del servicio nocturno en sabados y visperas de festivos abarca toda la noche dando continuidad
al existente durante el dia anterior y posterior, algo que no es muy frecuente en areas

poblacionales del tamario de la Comarca de Pamplona.

Con motivo de la festividad de San Fermin, se realiza una programacion especial de todas las
lineas, las cuales permanecen operativas de manera continuada durante las 24 horas de los 9

dias que dura dicha festividad.
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El parque de vehiculos ha experimentado una considerable mejora desde la creacion del
Transporte Urbano Comarcal, principalmente en cuanto a su numero, incrementandose en el
periodo 2000-2006 desde los 109 a los 127 vehiculos y hasta los 141 con los que cuenta
actualmente (2011) (lo que supone un incremento del 29,4%), todo ello sin perjuicio sobre la
edad media de la flota que se ha mantenido en el entorno de los 6 afios y medio (6.32 afios en
el 2011).

La oferta de plazas totales (n° de autobuses x n° de plazas) ha aumentado también de forma
considerable, y no solo por el aumento de vehiculos comentado, también ha sido debido al

aumento de capacidad de los vehiculos que se han ido adscribiendo al TUC.

El mayor porcentaje de autobuses articulados (El 42,5 % de la flota aproximadamente en el 2011)
en la flota es la principal causa de que haya aumentado la capacidad media por autobus de 103

plazas a 115, lo que posibilita una mejor absorcién de las puntas de movilidad.

Las caracteristicas fisicas principales de las distintas lineas (a fecha 31-12-2006) que operan en
el servicio diurno en dia laborable se muestran en el siguiente cuadro. Después se muestra un
grafico con la red de transporte diurno del TUC. Posteriormente se adjuntan al final del

documento un plano A3 con la misma.
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Longitud {I+V)

Denominacion Mancomunidad Ambita Km Paradas
L1. UNIVERSIDADES Urbana 12.741 24
Exct. Cizur Manor Comancal +5,.648 +1
2. &’ CORTES DE NAVARRA —
. ! i
ETXABAKOITZ Urbanao 9,850 |
L3, 2° ENSANGHE — ANSOAIN Comarncal 15,504 26
T4V, EARANAIN-VILLAVA Comarcal 20,003 3
Ext. Ame Comarcal +£3,234 +2
Ext. Oricdin Comanzal +3.388(4+:3,234) +1{+2)
L4H BARANAIN-HUARTE Comarcal 29 408 Bl
Ext. ttarosa Comancal +1,588 +1
LS. ORVINA 17 2 - EDIFICIC EL GARID URBAND T2, 480 2
16, AOGHAPER - UNIVERSIDAD
1 20
PLELICA DE NAVARRA FRAND sl o
7. VILLAVA - CHANTHEA — BARAMAIN | COMARGAL 21,645 B2
L8, PLAZA BLANCA DE NAVARRA -
[ a.7q
BUZTINTXURI TR0 il =
L9, BENEE - UNIVERSIDAD PUBLICA DE
299 a
g LIBRAND {2,924 a0
[10. BELOS0 ALTC — ORKCIEN COMARCAL 17,060 3z
L17. ORVINA 2 - UNIVERSIDAD DE
o
R LIBRAND 11,674 24
[12. EAMITAGANE — MENDILLORAI LURBANG 14,309 a7
7] E -5
[13. SAN JD.F‘.GE E0T0 DF LEZFAIRU T—— — -
(Ext. Lanclaban)
Ext. Landaban LRBAND 4,590 +a
L14. AYUNTAMIENTO — ROCHAPER LIRBANG aA07 )
EXT. ARTICA COMARCAL +2.502 )
[15 PASED DE GARAGATE - ZIZUR
G :
i COMARCAL 14,288 a4
L16. ANSOAIN - NOAIN— BERIEIN COMARCAL 28,120 50
Ext. Barriosuso COMARCAL +5,076 +7
Ext. Banain vigjo COMARCAL 3,601 i
[17. PLAZA PRINCIPE DE VIANA — ~ =
bhvicnien COMARCAL (1,184 25
Ext. Galarla COMARCAL +1,280 I
L18. &VDA, SAN |GNAGID —
s g
Speaip COMARGAL 9,228 |6
19, & MONTE MONJARDIN —
i o g 2
SR COMARCAL {2.g12 42
TZ0. PLAZA PRINCIPE DE VIANA -
it | i COMARCAL 13,911 24
L20. PLAZA PRINCIPE DE VIANA -
COMARCAL 13,707 28
GORRAE SUR ] !

llustracion 16 caracteristicas de las lineas de TUC (fuente SCPSA)
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llustracion 17 Red Diurna TUC (fuente SCPSA)

En lo que respecta a los parametros de oferta del servicio, en cuanto a los totales de horas
(tiempo total de disponibilidad de los vehiculos) y Km. (servicio efectivo realizado), los mismos
han experimentado un relativo incremento, que se ha visto alterado sélo en parte por la huelga

habida en la empresa concesionaria durante los meses de marzo y abril de 2004.

Evolucion de la Oferta del servicio en horas y Km

Horas/Afio 464.681 465.207 474.422 484.586 482.052  498.299 608.086

Km/Afio 6.288.494 6.249.797 6.269.127 6.519.453 6.366.443 6.626.443 7.977.321

Origen: Datos SCPSA

También se ha producido un incremento de horarios de servicio y frecuencia en las lineas
nocturnas. Una valoracion cuantitativa de la mejora que han experimentado estas lineas es el
aumento de horas realizado por los autobuses nocturnos, fundamentalmente desde el afio 2002,
pasandose de 11.269 horas comerciales por Bus en el 2000, a 13.722 horas comerciales por

Bus en el 2002 y 15.672 horas comerciales por Bus en el 2005 por ejemplo.
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Si ademas se tiene en cuenta el aumento de capacidad por vehiculo, la mejora en cuanto a la
oferta realizada presenta aun una mejor valoracion, habiéndose producido un aumento de la
misma en términos de plazas-Km. en el periodo 2000-2005 del orden del 20%, mientras que la
poblaciéon atendida en el mismo periodo tan solo se ha visto incrementada en un 5,3%, lo que se
traduce, manejando el concepto de capacidad de oferta por habitante (Km. maximos que de
media puede llegar a atender el TUC para cada uno de los habitantes de la poblaciéon tendida),

en que dicha capacidad ha aumentado en un 8%.

En la siguiente pagina se adjunta una tabla con la oferta actual del servicio tanto diurno como
nocturno del TUC, su franja horaria el nUmero de expediciones y el intervalo medio (el intervalo
punta coincide con el medio en la mayoria de los casos).

Domingos y
Laborables Festivos
e he

[ F. HORARIA N2 Exp Int Madia Exp Medio Exp Int Medic  FLOTA
{ Universidades {extensian Cizur Manor 7:20-21-40 3l - BE 0:30 00

2 E-.Carb-:-s de NavamrsEchavacdiz f55-22:15 94 79 012 8] 0:20-0:15 [5
3 2" Ensanche-Anscdin £:35-22:28 1o o0 101 010 67 0:1E T
4 Baranidin-Villava G20-22:29 177 o8 132 0:08 aa o1z 17
- Crvina 1y 3- Edificio al Saria 8302213 GE 015 48 0:20 45 020 4
& Rochapaa Univarsidad Plblica de Navama 6:45-22:15 63 015 a7 0:15 48 0:15 4
7 Villava-Chantrea-Barafidin 5:45-22:29 E o:i0 2] 15 B4 016 fo
a Plaza Blanca de Mavarra-Buztintouri 8:38-22:38 a3 o012 68 015 44 0:20 4
9 RENFE-Universidad Puiblica de Navarra 6:32-22:38 a3 o2 65 018 48 0:20 5
10 Baloso Alta - Orkoisn E:30- 22:00 3z 0:30 18 1:00 ] 1:00 -
11 Orvina 2-Universidad Poblica de Mavarra 6:38-22:08 83 0:15 48 0:20 48 0:20 4
12 Ermitagaiia-Mendillziri 6:42-22:30 126 0:10 65 015 48 0:20 g
13 San Jorge-Soto Lezkain 6302120 18 100 ] 100 18 |:00 1
14 Aguntamiento-Rochapea B4022:20 65 015 65 015 a3 0:30 Fl
16 Paseoo Sarasate-Zzur Mayor 6:20-22:15 72 oz =t 0:20 a 0:30 [
16 Alfzodin-Nodin (Walle de Elorz)-Beridin 6:26-22:28 a7 o2 5] 015 50 0:20-0:24 [
17 Plaza Prinzipe de Viana-Mutika 8:30-22:30 34 0:30 18 1:00 5] 1:00 S
(] Awra. San Ignacio - Sarriguren BiE7-22:26 50 020 25 0:40 25 0:40 2
19 CiMonte Monjardin-Barafain 6:30-22:15 87 0:16 5] 015 20 0:20 5
20 Plaza Principe-da Viana Gorraliz 64022145 a3 18 1200 18 100 a
21 Cantm (Pza, de la Paz)-Aempuarto Modin 5:30-23:30 36 i8 1:00 18 o0 2

Aclaraciones

| Las paradas Avda. de Egiés {les dos sanficks), faroa. Caminag de Ardansz, (los dos sentides) v Lezdun fracusncia de
1:00

La parada de Cizur tizne 16 viajes diarios. lo que es equivalerte a una frecuencia de 1:00

La parada del Parque Comercial Galaria tiene uri frecuenciade 1:00

Die Villava a Huarte la frecuenciaes de 12 minutos

La parada de Beridin casco viejo tiene una frecuencia de 1:00.Las paradas de Barficsuso, Berrioplano y Azodin
CiSanta Aguaday Poll Ind. Plazaola tisne ura frecuencia de 0010 de 8:30 a 7200 de lamafana y de 1:00 2l resta del dia

La parada de Artica, C de la Fusrts tizne una frecuencia de 0:45

La parada de Landaben solo tiene servicio por la mafana de 7:55 a 1455

Hlustracion 18 Oferta diurna TUC (PMUS Comarca de Pamplona)

En la siguiente pagina se muestra la relacién de oferta nocturna en la actualidad. Destaca la
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mayor oferta los sabados y visperas de festivos sobre todo las lineas N2 Paseo de Sarasate —

Baranain y N7 Paseo de Sarasate — San Jorge — Chantrea.

A modo ilustrativo se adjunta una imagen de los paneles informativos de oferta para las personas

en las paradas de autobuses, donde se informan de los horarios y los itinerarios en el contexto

de la Comarca de Pamplona. Actualmente la red de transporte urbano comarcal cuenta con

cédigos QR y una aplicacién para Smartphone que permite conocer qué autobuses y cuando

pasaran por la parada.

Domingos a Jueves y Fastivos

F.
HORARIA

Ne Exp

Int Medio

F.
HORARIA

Viemes

M Exp

Sabados y visperas de festives

N Exp Int Medio

FLOTA

M1 Bajaca de Labrit — Zzur Mayor 22:30-0:00 3 1:00 22:30-4:00 7 1:00 22:30- 8:00 g 1:00 1

N2 Paseo Sarasate - Barafidin 22:45-23:45 4 0:30 2245.03:45 12 0:a0 202843: 26 020 ]
= ATV e iR

g | TEEERSLER- N e R Lasiocie | 2 100 | zzo004m0 | 8 T 8 1:00 1
Eajo 06:00
e i 22:50-

4 Paseo Sarasate - Aizodin 22:50-0015 a 22:50-04:00 8 0540 1o 1

) ] N 2245 N

N5 Bajada da Labrit - Huarta 22:45-20:45 4 080 220450345 12 0:a0 06115 17 030 2
) . = 23:00-

NE ¢/ Cortes de Navarra - Mandillori 22:00-0:00 4 030 22:00-04:00 12 0.0 06:00 16 020 1
i 22:45-

N7 Paseo Sarasate — San Jorge - Chantrea 23:00-0:00 4 0:30 23:00-0400 12 0:an 0620 34 018 4
. y _ 02:00-

ME Bajada de Labrit - Mutiva 02:00-04:00 2 200 04:00 2 200 1

NG Paseo de Sarasate - Orkoien 310 1 1

Hlustracion 20 Oferta nocturna TUC (fuente PMUS Comarca de Pamplona)
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6.2.1.2 Demanda

Uno de los parametros directos que mas nos pueden orientar sobre la mejora que ha
experimentado el transporte publico urbano en la Comarca de Pamplona, es el aumento
considerable de viajes que se ha producido en los ultimos afios. En el afio 2006 se han
trasportado 37.354.615 de personas y en el 2011 36.452.339 viajes simples totales.

En la siguiente tabla se ofrecen los incrementos habidos entre los afios 2000 y 2006, ademas de
los datos del 2011 de la oferta de transporte publico y del nimero de trayectos anuales del TUC.
En el afio 2004 se constatan los efectos de la huelga, tanto en oferta como en una caida notable

del numero de viajes.

ax/Afo TUC

Plazas*Km/alo  645.291.770 649'8226'10 675.621.068 726'4806'29 725'6237'57 773'961 364 786.957.130
Incremento 0.7% 4.0% 7.5% -0.1% 6.7% 1.7%
pax 33.699.308  34.212117 33.961.015 34944307 33.372.871 35.706.415 37.354615  36.452.339
Incremento 2% -1% 3% -4% 7% 5% -2.4%

Origen: Datos SCPSA

En la siguiente pagina se muestra la demanda media diaria por lineas 2007 de las lineas diurnas
y nocturnas del TUC (datos facilitados por la Mancomunidad de la Comarca de Pamplona).

Como se puede observar la linea 4 es la linea de mayor demanda, l6gicamente porque une las
areas mas densamente pobladas de la Comarca de Pamplona con el Centro de Pamplona. Le
sigue la linea 7 que une por el norte Barafiain con Burlada y Villava, cruzando San Jorge,
Rochapea y Chantrea.

Con los datos de subidos por paradas, y basandonos en la distribucion de viajes de la campafia
de sube y bajas que se realiz6 en el afio 2000 con el fin de elaborar el Estudio de Reordenacion
de la Red de Transporte Urbano Comarcal, se han elaborado unos mapas de subidos y bajados
por paradas que se adjuntan al final del documento (“Bajados Paradas” y “ Subidos Paradas”),
en los que se representan por graduacion de colores la diferente importancia de las paradas en
el contexto de la red en funcion de los subidos y bajados de las mismas. El detectar estas paradas

tendra su importancia a la hora de mejorar la accesibilidad a las mismas. En la siguiente pagina
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se adjunta una tabla con las paradas con mayor numero de subidos, para posteriormente

desglosarse los resultados por lineas.

Linea Demanda Diaria % del total de la red
01 UNIVERSIDADES 4.005 292%
02 & CORTES DE NAVARRA-ETXABAKDITZ 5412 295%
02 22 ENSAMCHE - ANSOAIN 9.579 7.00%
04 BARANAIN VILLAVA 32:518 23, 75%
05 ORVINA 1% 3 —EDIFICIO EL SARID 5603 4,09%
08 ROCHAPEA - LIPMA 4.183 305%
07 VILLAVA- CHANTREA- BARANAIN 13470 9,62%
08 PLAZA BLAMNCA DE NAYVARRA - BLEZTINTXLIAI 4.554 2.38%
02 REMNFE - UPMNA B.TTT 4 95%
10 ORKOIEN-BELOSD ALTO |.906 1,39%,
11 ORVIMA 2 - LUNNERSIDAD DE NAVARRA B.251 4.84%
12 ERMITAGANA - MENDILLCRRI 10.368 T.57%
13 SAN JORGE - S0OTO DE LEZKAIRL 408 0,20%
14 AYUNTAMIENTO - ROCHAPEA 1.247 0,98%
15 ZEZUR MAYOR-PASED SARASATE 5.1892 3,79%
16 AEDAIN - NOAIM - BERIAIM 10626 T.76%
17 MUTILVA-PLAZA PRINCIPE DE VIANA 2459 1, 80%
{2 SAN IGNACID - SARRIGUREN 672 | 22%
19 BARANAIN - ADIZ 7.9893 584%
20 GORRAIZ-PLAZA DEL CASTILLO 1.548 1,18%
21 CENMTRO (PLAZA DE LA PAZ) - AEROPLUERTC DE
M O I 220 0,16%
N BAJADA DE LABRIT - ZIZUR MAYOHR 125 0,08%
MNO2 PASED SARASATE - BARANAIN 224 0,185
MO2 BAJADA DE LABRIT- NOAIMN-BERIAIM 28 0,08%
N4 PASED SARASATE-AZOAIN 52 0,04%
MOS BAJADA DE LABRIT-HUARTE &7 0 11%
NS & CORTES DE NAVARRA - MEMDILLORR] b4 0,04%
NOF P=SARASATE - SAMN JORGE - CHANTREA 249 0,285

Tlustracion 21 Demanda diurna TUC 2007

Demands Damanda
Linea Viemeos Sibados
N1 BAJADA DE LABRIT - ZIZUR MAYOR 327 428
MNOZ PASED SARASATE - BARANAIN |.05E 1611
MO3 BAJADA DE LABRIT- NOAIN-BERIAIN 243 333
MNO4 PASED SARASATE-AIZOAIN 230 ag7
MOE BAJADA DE LAEBRIT-HUARTE BAG 1.268
NOE O CORTES DE MAVARRA - MENDILLORRAI 245 My
NOT P2 SARSSATE - SAN JORGE - CHANTREA 1.468 2,486
NOE BAJADA DE LABRIT MUTILVA 28 20
M8 P2 SARASATE - ORKOIEN - 14

Tlustracion 22 Demanda nocturna TUC 2007
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Codigo Demanda

Descripcidn Parada Parada diaria %a
Paseo Sarasate, n® 18-20 223 4.351 3.20%
Pza. de las-Merindades, n* 1-2 23 3,638 287%
Pza. Principe da Viana, n® 2-2 =t 3.260 2,39%
Pza. delas Merindades, r? 3 {3 2741 2,01%
Burada, o Mayor, n? 37 bis 86 2.008 | 47%
o Cortes de Mavama, n® 3-5 177 1.842 | ,35%
Avda. Baja Mavama, n* 14 125 1.821 1,24%
Universidad Publica de Mavarra 2 1.790 1,32%
Ayvda. San lgnacia, n? 11 408 1.769 1,30%
Avda. Sancho el Fuerte, n® 75 348 768 |,230%
Barafdin, ¢/ La Cultura, n? 5-7 113 1. 745 |,28%
Universidad de Mavara (Colegio Mayaor Mandatr) 380 1.639 1,20%
Avda. Pamplona, n® 39 11& 1.593 1, 17%
Pza. Principe de Viana, n® 4 62 1685 1, 14%
Avda, Mavarra, n® 2 188 1.514 1,15
& Mavas da Tolosa (Hotel Tres Rayes) 102 1,608 1,11%

llustracion 23 Paradas con mayor N° de subidos red TUC

Como puede observarse las paradas con mayor demanda son las situadas en el Primer
Ensanche y el Segundo Ensanche de Pamplona, centros neuralgicos de la ciudad (Paseo de
Sarasate, Plaza de las Merindades, Plaza de Principe de Viana, etc...) y lugar de paso de

practicamente todas las lineas del TUC.

También presentan fuertes demandas las paradas situadas en Burlada y Barafidin, municipios

densamente poblados y las paradas de las Universidades.

wiVs ’



Estudio Movilidad

MODIFICACION DE LA UNIDAD Z-5 DE U.I IX BELOSO P.M. PAMPLONA

Linea Soige Descripcion Parada Demanda
Parada
01 UINNERSIDADES 8 Liniversidad Publica de Navarra 726
01 UNINVERSIDADES 2 Uinivarsidad de Navarra 480
M UNIVERSIDADES | Cizur Manar 314
0 UNNMERSIADES 24 Avda. Zaragoza, n* 2 202
02 & CORTES DE NAVARAA-
ECHAVACOLZ 70 ot Ciartes de Nawvarra, n? 1 TEB
02 & CORTES DE NAVARHAA-
ECHAWVACGE 44 Echavaciiz (Grupo Undinoz) 593
02 ¥ CORTES DE MAVARRA-
ECHAVACORE 426 o Teobaldas, n® 1-5 1=
02 ¥ CORTES DE NAVARRA-
ECHAVACORE 24 Avda: Zaragoza, n* 2 485
{2 22 ENSAMCHE - ANSOAIN 152 Pza: Prncipe de Viana, n®4 1.555
{329 ENSAMCGHE -ANSOAIN 11 ' Paulino Caballers, n® 15 1.850
(3 22 ENSANCHE - ANSOAIN 177 o Cortes de Navara, n* 35 735
(3 29 ENSAMCHE - ANSDAIN a7 Pasec Sarasate (Parlamanta) 518
04 BARANAIN - VILLAWA 12 Pzo. de las Marindades, n? 2 2,267
04 BARAMAIM - VILLAVA g6 Bunada, & Mayar, 37 bz |.995
04 BARARAIN - VILLAVA 223 Paseo Sarasate; n® 18-20 {. 704
04 BARAMAIN - VILLAVA BE Pza. Principa da Viana, 2 2-3 AT
05 QORYING 1Y 3 - EDIFICIO EL
SARIC {49 o Miravalies, A% 19 Tre
05 QORYINA 1Y 3 - EDIFICIOEL
SARIO 177 o Cortes de Navamra, ni#3-5 558
05 ORYINA 1Y 3- EDIFCIO EL
SARIO 181 Edificio ol Bario 285
05 ORVINA 1Y 8- EDIFICIKO EL
SARID 151 o Ban Cristébal [ o Aznarez) 320
08 HOCHAPEA - LIPMNA, (£-1%] o Bamarding Tirapu, m® 77 654
08 ROCHAPEA - LIPNA {70 o' Bernarding Tirapo (frents re3E) 436
06 ROCHAPEA - LIPHA 70 o Cortes de Navama, n? | 257
DB AOCHAPEA - UPNA 171 o/ Barnarding Tirapu, n*29 338
07 VILLAV A- CHANTREA-
BARARAIN 116 Avch. Pamplong, n® 29 1.074
o7 VILLAYA- CHANTHEA-
BAFRLARNA M 205 Avda. Barafiain (Hespital Virgen del Caming) et
o7 VILLAY A- CHANTREA- Vilawa, Rotonda (o Famin Tirapu-cf
BARANA M a9 Bidaburua) 523
o7 WILLAY A- CHANTHEA-
BARARS I 19 Bunada, ¢ Merinclad de Sangiesa, n® 4 520
08 PLAZA BLANCA DE MAVARRA -
BUZTINTXURI 221 o OMite (Pza. Blanca de Navarra) 588
02 PLAZA BLAMCA DE MAVARRA -
BUZTINTXURI 23 Pza. de las Merindadas, n®1-2 5E2
08 PLAZA BLANCA DE MAVARRA -
BUZTINTALRI 189 Avcla, Mavarra, n® 3 473
08 PLAZA BLANCA DE NAVARRA -
BUZTINTXURI 228 Paseo Sarasate, n® 18-20 456
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Linea Cidige Descripcién Parada Demanda
Parada
02 RENFE - UPNA 18 Universidad Poblica de Navama 758
09 RENFE - LIPNA 232 Estacion RENFE 724
09 BREMFE - LIPMNA 199 Avda, Mavarra, n® 3 GO0
09 RENFE - LUPNA 228 Paseo Sarazate, n®18-20 427
10 ORKOIEN-BELSSO ALTS 242 Orkoien, Rotonda Poligono [pertegul 280
|0 OREDIEN-BELOSO ALTO 382 Avda, Conde Olivato, n® 2 149
|0 ORKOIEN-BELOS0 ALTO 23 Pza. de las Merindades, n® 1-2 | 44
10 ORKDIEN-BELOS0 ALTO 235 Clinica San Miguel az
11 OAVINA 2 - UNIVERSIDAD DE Univarsiclad de MNavarra (Colegio Mayor
MNAVARRA 280 heridaur) 1.639
11 ORVINA 2 - LINWERSIDAD DE
NAVARRA o/ Cortes de Mavama, nf 3-b 5459
11 CRAVING 2 - LNIVERSIDAD DE
MAVARRS 247 c'Zan Crstdbal, n® 25 2899
11 CRAVING 2 - LNIVERSIDAD DE
HAVARRS 151 o' San Cristobal (o Aznarez) 224
12 ERMITAGANA - MENDILLORRI 125 Avcta. Baja Navama, n? 14 1.069
{2 ERMITAGANA - MENDILLORRI 280 Avda, Conde Olivata, n? 1 TE9
12 ERMITAGANA - MENDILLORAI 288 cf Arcadic M? Larracna {frente n® 28) B20
{2 ERMITAGANA - MENDILLORRI 420 ol Goncejo de Dilaz, n* 16 65
13 SANJORGE - S0OTO DE
LEZHAIRLU 280 Sota Lezkain 55
13 SBANJORGE - 80TO DE
LEZKAIRU 189 Avda. Mavarra, n® 3 52
13 SANJORGE - SOTO DE
LETKAIRU 282 Paligono Landaben, & O (/' L) 28
|3 SANJORGE - S0OTO DE
LEZKAIRL 23 Fza. de las Marindades, n* 1-2 22
14 AYLINTAMIENTO - ROCHAPEA, 402 Pza. &y untarmienta 458
14 AYUNTAMIENTO - ROCHAPEA ag7 Pza. Julic Caro Baroja 320
14 AYLUINTAMIENTO - ROCHAPEA 399 cf Brtica (frante n® 2) }35
14 AYUNTAMIENTO - ROCHAPEA 3141 ol Krtica (frante n® 18) 21
15 PASEQ SARASATE — ZIZLIR
MAYOR 223 Paseo Sarasate; n® 18-20 1.1&7
15 PASED SARASATE — ZIZUR U, Z. Mayar, Honda San Crstobal (fremte @
MAYCR 208 1204 B4
15 PABED SARASATE —ZIZLIR
MAYCR 312 iz 2. Mayor, Ronda San Cristdbal (2 Idoia) o289
16 PASED SARASATE —ZIZUR Lirb. £, Mayar, Honda San Crstébal (frerte n®
MAYOR 204 38} 244
18 AZ QAN —BERRIOZAR -
BERIAIN a0a o Yanguas y Miranda (o' Estella) 818
1B AZCAIN —BERRIOZAR -
EERIAIN 385 Pza. de |a Paz (aparcamianto) BOg
18 AZ QAN —BERRIOZAR -
BERIAIN 214 Bamiozar, Avda. Gliplizooa, n® 16 x|
16 AZCAIN BERRIOZAR -
BERIAIN 288 Beridin, Plaza de Lame, n® 7 564
17 MUTILVA-PLAZS PRINCIPE DE
VIANA BE Pza Principe.de Viana, n® 2-3 Ta3
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Cédigo

Linea Descripcion Parada Demanda
Parads
17 MUTILVA-PLAZS PRINCIPE DE
VIANA 400 Mutilva Baja, Pza. de San Pedro 275
17 MUTILVA-PLAZS PRINCIPE DE
VIANA 125 Avda, Baja Navama, n® 14 236
17 MUTILVA-PLAZA PRINCIPE DE
VIAMA 136 Caordovilla, Parque Comercial Galara a3
18 SAN IGNACIO - SARRIGLUREN 408 Avda, San lgnacio, n® 11 449
Sarngurean, Avda, Reino de Navarra ifrente
|8 SAN IGNACIO - SARRIGUREN 265 L&) 283
Sarriguren, Avda. Reino de Mavama (c'nac
18 SAN IGNACIO - SARRIGUREN 266 Lireclarr 203
18 SAN IGNAGIO - SARRIGUREN 126 Avds. Baja Mavama, n® 14 202
19 CMONJARDIN — BARANAIN 348 Avda. Sancho el Fuearte, n* 75 1.768
19 C/MONJARDIN — BARANAIN a5k o Morte Monjardin, 121 583
19 CYMONIARDIN — BARAMNAIM 113 Barariéiin, o La Cultura, n? 57 5N
19 CIMONJARDIN — BARANAIN asy o Blag da la Sema, n® & 440
0 PLAZA DE PRINCIFE DE VIAMA
- GORRAIZ BB Pza. Principe da Viana, n? 2-3 505
20 PLAZA DE PRINCIPE DE VIANA
- GORRAAIZ 7] Avcla. Baja Mavama, n® 14 214
20 PLAZA DE PRINCIPE DE VIANA
- GORRAAIZ a7 Gorrdiz, rotonda salida (frente cartro comercial) 175
20 PLAZA DE PRINGIPE DE VIANA
- GORAAIZ 125 Dlaz, Ctra. Huarte (Frante Polideportiva) 116
21 CENTRO (PLAZA DE LA PAZ) —
AERGPUERTO DE NOAIM 440 Aaropuarto [
21 GENTRO (PLAZA DE LA PAZ) -
AEROPLUERTO DE NOAIN ans o Yanguas y Mirapda (o' Estella) 28
21 CENTRO (PLAZA DE LA PAZ) -
AERCPUERTO DE MOAIM) 302 Cordovilla, Cra. Zaragoza, n?23 23
21 CENTRO (PLAZA DE LA PAZ) —
AERDPUERTO DE NOAIN g3 Avda, Barafiain, n? 88 17

llustracion 24 Paradas con mayor N° subidos de la Red TUC por linea

En general las paradas situadas a lo largo del Eje de la Baja Navarra son las que tienen la mayor
demanda de viajes por linea con la excepcién de las lineas 1,9 y 11 que tiene el mayor numero
de subidos en las paradas de las universidades, linea 21 del Aeropuerto, y la linea 19 que bordea
el segundo ensanche por el sur, de ahi la supresion de la misma, aunque el bien social de tener

una conexién con el aeropuerto, podria haberse tenido en cuenta.
6.2.1.3 Entorno de la actuacion

Las lineas del transporte urbano que permiten acceder a la actuacion son:

e Linea 10 Beloso Alto-Orkoien
e Linea 12 Mendillorri

e Linea 18 Urbanizacién Zizur Mayor Sarriguren
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e Linea 19 Erripagafa Barafiain

e Linea 20 Pza Principe de Viana — Gorraiz Extensiones: Gorraiz Norte - Gorraiz Sur -
Huarte (Urb. Itaroa)

e Linea 23 Cordovilla Olloki

e Linea N10 c/ Cortes de Navarra — Sarriguren

e Linea N6 c/ Cortes de Navarra — Mendillorri

e Linea N5 Burlada

6.2.2 Autobuses Interurbanos

La nueva estacion de Autobuses de Pamplona se encuentra en pleno Ensanche de Pamplona
en la calle Yanguas y Miranda. El edificio y las instalaciones se quedaron obsoletos por lo que
actualmente se ha construido una nueva estacion de autobuses ubicada frente a la antigua
estacién. Se ha buscado, con ello, una mayor racionalizacion del trafico, aportando mayor
organizacién a los movimientos presentes y futuros de autobuses, coches y peatones. Las
rampas, dos para la estacion y dos para el aparcamiento, resuelven la entrada y salida, tanto
hacia el norte como hacia el sur. Se situan en el eje de la calle Yanguas y Miranda, entre |la Plaza
de los Fueros y la Plaza de la Paz. De esta manera, se evita la congestion y el aumento de
recorridos de trafico, consiguiendo una conexidén inmediata con todas las direcciones a través de

estas dos.

Localizacion y estado de las obras de la nueva estacion (Julio 2007)

A continuacién se muestra la relacién de itinerarios de lineas regulares de viajes con cabecera o
destino en la estacion de autobuses de Pamplona (tanto las que pertenecen a la Comunidad
Foral como las que pertenecen a otras administraciones- de estas ultimas no se disponen datos

de expediciones, pax y pax — km -).

El numero de pax no representa unicamente el nUmero de subidos y bajados de la estacion de

Pamplona, ya que hay usuarios que realizan recorridos intermedios.
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La antigliedad media del parque movil es de 9 afos, (calculada en febrero del 2007, lo que es

una edad media bastante alta) de una flota total de 83 vehiculos adscritos.

COoNCESIONES DE LINEAS REGULARES DE LA CoMmuniDaD ForaL DE NAVARRA

Lineas regulares de vidjeros con of ii_]l_ﬂ'l. o destino en la Estacion de Autobuses de Pamplona 2005
Empresa Expediciones| N* Viajeros | Viajero-km | Velocidad
anuales comercial

RS F SN IR NN NI NN AN RN RS 3 AN EEN NN EEN NN RN R -

ITHERARIO INTRA-REGIONALES
AUTCEUAES FID TRATT, 8.4
OCHARAVIS - UNATAMFLONA ] 2403 688,374 0,70
DFBAITEETA - IFTHAPAMPLONA 5B T 333.500 42,00
LUMEIEF. - A0]ZAGOITE - IRUHATAMPLONA 50 17454 586,535 4415
RN APAMFPLONS - CLINICA ELCAND £360 128m 437.50 28,80
a5h [T ] nm

e
CABETA - TRITH AFAMPLONA 1318 41288 1,835,080 5229
RN A/FAMPLONA - SANGUESA T 13463 638939 46,00
TOTAL 2110 M 27520 4002

TETARRCE - RUNATAMPLONA ] 8361 a71.120 54,00
FIGAROL - CARCABTILLO - PAMFLOHATRTNA 1776 73452 2881177 54,86
OLITE - PAMFLONAMRITNA 154 ROTRL 2830887 48,00
FALCES - PAMPLOWA/IETHA 1006 23301 58115 B743
LEFIN - PAMFLONATRITHNA 1.208 30502 1278528 53,60

TOTAL 7120 L6208 8620657 57

PAMPLOMARUNA - ESTELLA/LIZAREA 1] ] i] 4400
EAMPLONATRUNA - BALINAS DE ORC - ESTELLA/LIZARRA an 2600 96732 333z
SAFTAGUDA - CAMPANAS - PAMPLON ATRITHA 1328 56733 2367803 45,00
MENDAVIA - 108 ARCOE - PAMPLONATRINA &6 1795 106213 4123

TOTAL 114 61.128 1561340 FEWE]

MILAGED - PAMPLONA/TRUTHA, 1546 26T 1.856.238 49,80
EANCE DE FITEROC - PAMPLONA/TETNA 2220 40473 24818249 B031
LODC8A - PAMPLONAMRUN A 1.684 G273 3436.157 45,67
TUTELA - PAMFLONATRUNA, por Autopista 287 82206 5a28.014 75,20
TAFALLA - ARTAJONA - PAMPLONATRINA 1527 25238 T8TET 44,00
EAMPLOMATRUNA - CIUDAD TEL TRANSFORTE [MARCOATH) 474 15,100 151.000 48,00
TOTAL 1451l L6163 14.057.331 Eh,45

RN ATPAMPLONA - DOMEETEEE SANTESTEBAN &00 12514 430225 3132
JATRRIETA - [FUNAFAMPLOMNEA M 17243 029,550 20,86
EMNGI - RN ATFAMPLONA k] 2850 Loteat] 40,60
TOTAL 206 20003 Be7.817 a0

ERRATZL - BIUGAIEL - IETHAPAMPLONA 173 36252 2003119 rR 1
TOTAL 3626 4003110 1886

ALDATE - RUNATFAMPLONA 1096 1135 247570 38,00
EAMPLONA TR A - CROFELA - ARTATY - ETHATET aan 2128 102313 e
PAMPLOMATRUNA - ORCFELS - ETXATRL ] M 43728 1750
PAMPLONATRONA - CROFELA - ETXAUR - EELARCTATH - PAMPLOHARTNA 250 4115 BE4ET 48,26
PAMPLOMA/RUNA - CROFELL - ABIATN - ANCE - ARTETA ] i540 0.3 46,18
BAMPLONATRITHA - APRATTE, Bentsk 408 4601 116682 480

TOTAL L6 Frigi) 1663 i

Hlustracion 25 Autobuses interurbanos (fuente observatorio de la movilidad)
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CONCESIONES DE LINEAS REGULARES DE LA CoMUNIDAD FoRAL DE NAVARRA

!_rl:n::;:;-. :4_-1_’[!:[-.||1'-"n 4!-.— 'J;i,'.!ld"l 'Ol Sl nli_lE-.-:l [« 1!6:’:[511” &n ]... E;-‘I..H:iﬂn du: ﬂ“lu!'lll_';a,'f.‘ i !".:“iirlurn.\ ?{Hiﬁ

Empresa Expediciones| N° Viasjeros | Viajero-km | Velocidad
anuales comerncial
ITINERARIC NACIONALES
L& RONCALESA, 8.4,
IFTRATFAMFLORA - DOHOSTIASAN BEBASTIAN 11736 41B.016 011515 a308
L& FURUHIDESA, B.A.
TFTHAPAMPLOHA - VITORLA/GASTEIE - | dimcta/zamidirects) 4754 ZARE 11,045,802 h274
IFUHAPAMPLONE - VITORLA/FARTEIZ 4155 173485 .328.558 073
IETHAFAMFLORA - TARAUTE 3 B2 TERTRE [if=He]
FFTHAPAMFLONA - LESAEA - DONOATIASAN SERARTIAN Fs] 13.108 T4E.BT4 4324

10,080 f184m 17848, 106 65,04

PAMFLONASRTHA - LOGRCHO 1444 267658 12054020 A7
AZAGRA - CALAHORRA - PAMPLONA/IETIHA 133 46,7 1.583.141 TE]

TOTAL 4782 4423 14,548,061 [ENE]
PAMFLONASIETNA - EARAGOEA 443 165,802 13,072 408 64,50
PAMPLONATETHA - IARAGORA, por Autopista 172 146078 A2.445.032 82,15
PAMILONASEUNA - BORIA, por Autopista 5.3 164.253 27,766,327 Bey0
PAMFLONASETTNA - BORIA, por Autopista - VIP 23 2587 454758 B
PAMFLOHA/RTHA - BORI Ti2 16.671 DEZ.BAZ 5023

TOTAL 13504 485,362 (1,740, 165 b5 A5
IETHAPAMPLONA - DOHOETIA/SAN AFBASTIAN 02 17160 THA6T 43m
TETHAPAMFLCNA - HOMD ARRTELA 124 4616 A3 450

TOTAL 16 LT Me.275 3226

Hlustracion 26 Concesiones regulares (observatorio de la movilidad)

CONCESIONES DE LINEAS REGULARES DE OTRAS ADMINISTRACIONES

Lineas sutorizadas por el Ministerio con paso por la Estacion de Autobuses de Pamplona

L L L e A e e e T

1VAG- 012 Bamania, & L BalnacBilba - La Manga dal Bar Menct
IVAC-M5  Autchoses Jimémez Bur, 34 (niesads - Jadn - Pamplona Tmfa
AVAC- T4 Transportas Pasa, SA. Eibar - Pamplona/Trufia

4VAC-111  laHispaoo Ansotana 5.4 Jaca - PamplonaTnatia

VAC-136  Vibasa Wiga - Baroalona - Irin

Lineas regulares de transportes internacional de viajeros con pasoe
por la Estacion de Autobuses de Pamplona

LR L L E L Il t L Lt EE LR R R LRt bl bl bl Ll r LR R R SRl Ll Ll L )

rid - Paris - Londras

Wi g8 deporen de datos sobie sxpedicionss, Wajpros y viajero-km pars astes concselones,

llustracion 27 Concesiones de lineas regulares (observatorio de la movilidad)

6.2.3 Taxi

A partir de la promulgacion de la ley foral 9/2005 del Taxi, la Mancomunidad de la Comarca de

Pamplona asume las competencias en materia de gestion del Taxi en la recién creada Area
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Territorial de prestacion conjunta del servicio de Taxi en la Comarca de Pamplona (A.T.P.C.),
incluyéndose dentro de la misma los 17 municipios que constituyen el ambito de Transporte

Urbano Comarcal a los que se afiaden Esteribar y Olza.

6.2.3.1 Oferta

Con la citada Ley Foral, a las licencias existentes se le unen 93 nuevas (316 en total) que fueron
adjudicadas por la comision Permanente de la Mancomunidad de la Comarca de Pamplona, lo
que supuso un aumento de la oferta por encima del 40%. De estas 93 licencias nuevas, 67 son
para vehiculos de 5-7 plazas, 3 para vehiculos de 9 plazas, 20 para vehiculos adaptados y hay

3 vehiculos de sustitucion.

La oferta actual del servicio de taxi, con datos de 2016, la comarca de Pamplona cuenta con 313
licencias y 316 vehiculos, 3 de sustitucion, 199 estandar 28 Eurotaxi, 86 ecoldgicos con una edad

media de 4.4 arios

SERVICIO DE TAXI

2016

NUMERO DE LICENCIAS

31

316
3
1899
28
86
44

Hustracion 28 Taxi Pamplona 2011 (fuente SCPSA)
6.2.3.2 Demanda

La informacién que se aporta en este apartado ha sido recabada del estudio “Estudio para la
determinacion de la relacion oferta-demanda en el servicio de taxi en el ambito de la Comarca

de Pamplona” encargado por la Mancomunidad de la Comarca de Pamplona al grupo consultor
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Taryet.

Esta informacién corresponde al afio 2006 antes de proceder a la ampliacién de licencias,

contandose en el momento de la recogida de datos con 223 licencias.

Resto del APTC (18 Variacién Variacién especto
Pampl ona muricipioe) respecto 2003 2003 (%)
(%) Pamplona Resto dal APTC

Poblacicn 154,535 |0 452 273%
Licencias 177 45 0,00%: 1 7,86%
Licencias cada 1.000 0,91 0,358
habitartes
Cameras laborables/ca ncis 23,74 15,83 2,73% 11,50%
Km anuales rabajando ¢ &0.402 T3.278 1,87 % 11,60%
licancia
km anuales a tarifa /lizencia 24,781 24 953 2.73% 545%
%% Km a tarifa E9,0% 47, 7% 0,85% 6,01%

Hlustracion 29 Demanda actual del Servicio de Taxi en la Comarca de Pamplona (fuente PMUS Comarca Pamplona)

El numero de licencias por cada 1.000 habitantes es reducido si lo comparamos con las 3,910
licencias por cada 1.000 habitantes que presentaba Madrid en el afio 1998 o las 2,491 que

presentaba Malaga en el 2000.

En la actualidad se ajusta la cifra de 1 licencia por cada 1.000 habitantes. La escasez de oferta
representa una seria limitacién para absorber aumentos de demanda, sin incrementar, a su vez,

la oferta.

6.2.4 Transporte ferroviario
6.2.4.1 Oferta

El 19 de enero de 2004 Renfe comenzé el servicio entre Madrid y Pamplona por la linea de alta
velocidad. Las sucesivas mejoras han ido consolidando el uso del ferrocarril entre los navarros a

la hora de desplazarse a Madrid.

A partir del 28 de mayo del 2006 se pas6 de 6 a 8 trenes diarios, que unen ambas ciudades. Las
plazas ofertadas han aumentado un 39,2 %, pasando de 443.713 en el afio 2005 a 617.643 para
el 2006. La duracion media del trayecto Pamplona —Madrid es de 3 horas 33 minutos.

El material que se utiliza es Talgo VII, capaz de circular actualmente a velocidades de 200
kilbmetros por hora. Los trenes ofrecen a partir del verano del afio 2006 un total de 299 plazas
sentadas, de las que 63 son de clase preferente, con una plaza para personas con movilidad

reducida, y 236 de clase turista.
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El incremento de plazas ofertadas y la reduccidn del tiempo de viaje entre Pamplona y Madrid

han consolidado, en estos tres afios, el transporte por ferrocarril en trenes Altaria.

El Gobierno de Navarra sigue apostando por este modo de transporte, impulsando el incremento

en la oferta y en la calidad del servicio.

Viajeros 162.085 198,152 | 243.830 | 274.500 30,0 23,0 ; o5
Plazas 303845 426.029 | 443713 | B17.6435 40.2 4.2 392 1033

Hlustracion 30 Evolucion pax y plazas en trenes Altaria Pamplona-Madrid (fuente PMUS)
6.2.4.2 Demanda

El transporte ferroviario de personas en Navarra ha permanecido bastante estable en los ultimos
afios, si bien ha sufrido un repunte desde el afio 2004, debido al crecimiento de las demanda en
grandes lineas motivado por el aumento de la oferta de los Trenes Altaria en el recorrido
Pamplona — Madrid.

En la siguiente tabla y grafico, se puede observar que si bien el niumero de pax de la red regional
de ferrocarriles en Navarra, se ha mantenido mas o menos constante, el nUumero de viajes en
grandes lineas ha aumentado hasta casi un 11,5% del 2004 al 2005.

Anho 2000 2001 2002 2003 2004 2005 % Var 0504
Total regionales 468100 | 419780 | 424,740 | 416:045 | 410720 | 416,987 1,58%
Total grandes lineas 02,305 | 300,959 | 316.297 | 312,176 | 360.834 | 402280 11,45
Taotal viajeroz TTlden | 728739 | 741,027 | 728,221 | 771584 | B19.267 5,138%

Fuenta: Gobiemo de Mavamra

Hustracion 31 Transporte ferroviario de pax en Navarra. Historico
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Evolucion vViajeros Farrocarril Navama
SO0 000
200.000 ——ah
700,000 ‘_-_H_-_'_'_‘_-_"_"_"_—_'Iﬁ_'_'_ﬂ_-—*ﬁ_._
E00.000
S00. 000
& 400,000 T - - e = 2

200.000
200,000
100000

a

1993 2000 2001 2002 20032 2004 2008 2006

De manda
|—¢—VIajema Reglonales Vialems Grandes LiNSas g\ lajeros Totales
Fuente: Gobierno de Mavarra

llustracion 32 pax en ferrocarril en Navarra. Historico

En la estacion de Pamplona, el numero de pax subidos y bajados ha sufrido un ascenso en los

ultimos arios debido sobre todo al aumento de viajes de Grandes Lineas. Cabe destacar que el

numero de subidos y bajados en la estacion de Pamplona representa practicamente el 50% de

los pax que mueven el total de las lineas que efectian parada en Pamplona.

Sube y Baja Pamplona 1998 1909 2000 2001 2002 2003 2004
Regionales 108685 | 104.000 | 101,301 | 110,415 [ 121.628 | 124.574 | 124.977
Grandes lineas 202,986 | 212063 | 183480 | 214.727 | 216.934 | 2R2.608 | 872 244
Totales 212,651 | 216.253 | 284,784 | 325,162 306.982 | 468,182 | 407 221
Variacion afo anteriol 1,189 | -9,98% | 1417% | 3,62% | 620% | 13,72%

Fuanta: Gobiemo de Navama,

Hlustracion 33 Subidos y bajados en la estacion ferroviaria de Pamplona. Historico

Evolucion Subidos y Bajados Estacion de Pamplona
450,000
400.000 =
350,000 —/
""--.._‘._--"'
g 260,000
=< 200,000
150,000
100,000 o . ——‘-'__-'--_'_’
50,000
] : T ; ; : : T
19ay 1968 taag 2000 2001 2002 2003 2004 2008
Demanda
|+‘u’iajgms Regionales Viajeros Grandes Linsas —a—Viajeros Totales
Fuente: Gobierno de Mavarra
Hlustracion 34 Subidos y bajados en la estacion de Pamplona
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En la siguiente tabla se muestra la evolucion de pax en la linea de Altaria que une Madrid con
Pamplona desde el 2003 hasta el 2006.

Evolucién anual Variacién an %
2003 2004 2005 2008 0304 05/04 0605 06/03
Viajaros 152,065 198,152 243,830 274,500 3031% | 23,05% 12,58% 20.51%

Plazas 303845 | 426.029 | 443,713 | 817.6428 | 4021% 4,15% ag2ms | 102.28%

Cicupacion 50,08% [ 4681% 54,95% 44 44%

Hlustracion 35 Evolucion anual pax Altaria Madrid-Pamplona

Evolucion de Viajeros y Plazas en Trenes Alkaria Macdrd - Pamplona

700000

00000

S00.000

400,000

A00.000

200,000

100000 4

2003 2004 2005 2008

|- Plazas ofertadas CIViajars =L insa de tendencia

Hlustracion 36 Evolucion de pax y plazas en trenes Altaria Madrid-Pamplona.

Renfe transportd durante 2006 a un total de 274.500 pax en los trenes Altaria que realizaron el
trayecto Pamplona-Madrid y viceversa, lo que supone un incremento del 12,6 % con respecto a
2005.Las personas transportadas —punto a punto- de la estacion de Pamplona a Madrid y
viceversa fueron 235.712 en 2006, esto supone que el 85,9 % de los viajes de este servicio

fueron con origen Pamplona y destino Madrid y viceversa.
El incremento de pax ha sido de un 80,5 % para el periodo de los afios 2003-2006.

Cabe sefalar que con la proxima creacion de la estacion del TAV en Pamplona, la estacion se
desplazara al sur de Echavacoiz, por lo que el correspondiente analisis de accesibilidad a la
misma es temporal.

6.2.4.3 Entorno de la actuacion

La situacion actual de la estacion de San Jorge y la posible nueva ubicacién de la estacién de
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ferrocarriles en Barafiain supone que para acceder al ambito de actuacion desde ella sea

necesario recurrir a otro modo de transporte, TUC o taxi.

o Pamplona - Irufia, Pl. de la Est

Ctra. Sarrigure| 06 Pamplona, Na

LTIGIUO

A Uso obligatorio de la mascarilla en el
transporte publico.

-ﬂ Enviar indicaciones al telefono

@ 11457214 29 min
¢t REN @

11:49 desde Avda. Gipuzkoa rotonda Cuatrovientos

& 7 min cada

DETALLES

B 14213 32 min
LS 116/ 117 /121 B - R

B 14214 33 min
foRER  f 0 SEE

& =

Enviar indicaciones al teléfono

f=  por Calle del Rio Arga 13 min
Teniendo en cuenta el trafico, esta es la 47 km
mejor ruta
DETALLES
=i  por Av. de |la Baja Navarra 13 min
47 km
fm  por Av. del Ejército 16 min
Algo de tréfico, como de costumbre 53 km

Explora Ctra. Sarriguren

VS 53
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6.2.5 Transporte aéreo
6.2.5.1 Oferta

La oferta de transporte aéreo en el afio 2006 fue de 8.344 vuelos, mientras que en 2012 fueron
7.522 los movimientos de aeronaves.

Hasta el 2007 se observé un aumento constante de viajes, hasta alcanzar el record de 500.097
pax en 2007.

En los ultimos afios se observa un decrecimiento en la oferta de vuelos que viene acompanada
de una disminucion del numero de pax. A continuacion se adjunta una tabla con la serie historica
y un grafico que muestra la evolucién diaria del trafico aéreo en el Aeropuerto de Pamplona
desde 1999 hasta el 2006.

Afio 1900 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
Aviones 7.002) 7331 | 6.853 | T.026 | 5904 | 7366 | V613 | 2.344
e Var. Anual 4 7% |-64% | 24% |-17% | 67% | 34% | 96%

Fuanta: Gobiamo de MNavamra.

llustracion 37 variacién anual del n° de vuelos

9,000 12%
8,000 & i 10095
7.000 - K
5.000 i
- 4%
5000
At | 2ge
4,000
= 0%
3,000 4 T | o
2,000 | 4o
1000 o
A, M
0 - 1 + + -2
200 2002 2003 2004 2005 2008
Y uelos Ewolucién Anual ——Linea de tendencia

Fuente: Gobierno de MNavarra

Hlustracion 38 Vuelos aeropuerto de Pamplona. Evolucion anual.
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6.2.5.2 Demanda

y . BEVOLUCION DEL TRAFICO DE PASAJIERDS
Ano Pasajeros Ao P asajeros
312.787 434 477
321.9418 200 335612
342 614 2010 291 553
375.308 238.511
S500.097 190 295

llustracion 39 pax aeropuerto Pamplona. Historico (fuente Aena)

La grave crisis econémica, puede ser una de las causas que expliquen la caida del numero de

pax, asi como la mejora del tren (Altaria) como alternativa al transporte aéreo.

Aena Aeropuertos realizo un importante esfuerzo inversor que permitio modernizar y transformar
el aeropuerto para satisfacer, con altos niveles de seguridad y calidad, los requerimientos futuros
de la demanda de transporte aéreo. En noviembre de 2010 se puso en funcionamiento un nuevo
edificio terminal de 12.400 metros cuadrados, ademas de la adaptacion de los accesos y la

urbanizacion correspondiente.

En el afio 2012, el aeropuerto registrd un total de 190.295 pax, 7.522 movimientos de aeronaves

y 12 toneladas de carga.

6.2.5.3 Entorno de la Actuacion

El Aeropuerto de Noain se encuentra aproximadamente a 7 kilometros y medio, distancia que se
puede recorren en unos 9 minutos. Como actualmente no existe ninguna linea de bus que llegue
al recorrido, debemos usar el servicio de taxi o desplazarnos caminando hasta el poligono de
Talluntxe y alli tomar la linea 16, opcion poco usada, maxime cuando no existe ningun recorrido
peatonal para acceder al aeropuerto, ademas la opcién en trasporte publico requiere de cerca

de una hora para completarse.
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erto de Pamplona

arriguren, 31006 Pamplona, Na

wdicaciones al teléfono

=30 8 min
mas rapida, el trafico habitual 6,8 km
-]

rr. de la Morea/PA-32 11 min
trafica, como de costumbre 6,5 km
de Zaragoza 12 min
trafico. como de costumbre 6,6 km
. Sarriguren

oteles  Gasolineras Aparcamient Mas

oS

Hlustracion 40 Ruta desde el dmbito de actuacion hasta el aeropuerto (fuente Google)

6.3 Accesibilidad en vehiculo privado

La principal ruta de acceso al ambito de estudio, seran presumiblemente la PA33. Esta esta
considerada por plan de la movilidad sostenible de la comarca de Pamplona como uno de los
viales arteriales de trafico. Ademas esta proximo a la cuata de Beloso que es otra de las vias

arteriales.
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— a0 primanias imerurtanas

— Vias arteriales PLAND
e arp e ke
—— Vias distribuidorss T
Vias locales ain
| B
@0 Nawara

[lustracion 41 Jerarquia en la red viaria de la comarca (fuente PMUS)
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- o peivada. residencial

Tlustracion 42 Ambito de la actuacion (fuente Elaboracion propia)

Hemos usado tres fuentes de informacién para estimar la situacion actual del trafico en la red
viaria, la informacién recogida en el PMUS de la Comarca de Pamplona y el modelo de transporte
para el vehiculo privado para la Comarca de Pamplona. Por ultimo hemos usado los aforos de
trafico del Gobierno de Navarra junto con un aforo de elaboracién propia llevado a cabo en la
PA-33 (o Carretera de Sarriguren).

® imo

O o Turismos
O M0 Furgonetas
O 1Mo camienes
O o veh.>12m.
O 1D Ligeros

O MO Pesadas
O MO SsPesadas

D Permanentas

[ semipermanantes
[ primarias

[ cobarturas

© Semipermanente. RIS
® Primaria -

, 4 Cobertura

[ |

|

® Estacicnes

|[Berriozar
J[o.e

lFa-33 I Y
|

|[Semipermanents v
7350 P
Jl=.55

llustracion 43 estacion Aforo PA-33
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6.3.1 PMUS Comarca de Pamplona

El Plan para la movilidad urbana sostenible de la Comarca de Pamplona, recoge una estimacién
de los traficos para la hora punta de la mafana, de algunos de los viales mas significativos de la

red Comarcal.

-
7
oy
1N\
i3 L
- 7
ot ,J
! i e .\'.ﬁ'ﬁ o
08 ' -
LY WA
2 ]
y . ; ; 1210 1307 .
'\v G ¢ =
_.ﬁ’ . :
£
3 .
r » 3‘
~
7 Lo "A
L9 e Yy
b 33>
A
\'\
\
PROYECTO o aifdan a o P _]
[
0r_ns 60000
IMH Varsitn 2.0 t———-
- O - 800 | Oututwe 2008
- 101 - 1.200 PLAND
1.201 - 1.800 e e
AUTORES
— 1,801 - 3 600
— 1601000 B e
—— ———— |

Hustracion 44 Intensidad Hora Punta de la Maiiana (fuente PMUS)
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También hemos adjuntado una estimacion de la IMD

LEYENDA REFERENCIA ESCALA 1
180 D0
or_ns
m Virsion 2.0 FECHA
— - 5.000 Oetalew 2008
e 5.001 - 15.000 PLAND J
15.001 - 265,000 iasains mace daw (WD) ]
AUTORES |
- 25 001 - 35000
—5,001 - 56,000 @et=. pre=s

Mlustracion 45 IMD Comarca de Pamplona (fuente PMUS)
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6.3.2 Modelo de transporte para la Comarca de Pamplona

En Julio de 2008, la empresa Navarra de Suelo Industrial S.A. encargo la elaboracién de un
modelo matematico de vehiculo privado de la red viaria de la Comarca de Pamplona. El citado
modelo de transporte se divide en: el modelo de la oferta (la red viaria junto con sus
caracteristicas), el modelo de demanda (la zonificacién y la matriz de movilidad) y el modelo de
asignacion que relaciona la oferta y la demanda permitiendo obtener traficos teéricos en la red

viaria.

Posteriormente este modelo de transporte ha sido el usado para disefar la red viaria cuando la
actuacién dentro de la Comarca de Pamplona tenia el tamafio suficiente como para tener que
cuantificar la repercusion de la misma en la red comarcal. Este ha sido el nivel de estudio
requerido por el departamento de fomento para proyectos de gran envergadura, asi actuaciones
como Donapea o el PGOU del Valle de Egliés han incluido dentro de su documentacién sendos
estudios de trafico que usaban como informacién de partida el modelo de transporte propiedad

de Nasuinsa, actualmente Nasuvinsa.

En la siguiente imagen se muestra una imagen del modelo para la zona de interés. En la siguiente
imagen se muestran en rojo los valores de trafico estimados para la hora punta de la tarde del
modelo, en azul la capacidad.
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llustracion 46 Intensidad Punta por la tarde (fuente Est. Traf Valle de Egiiés)

6.3.3 Red de aforos del Gobierno de Navarra

El Gobierno de Navarra realiza anualmente una campana de aforo de vehiculos en las principales
vias de su competencia. Asi en la PA-33 (Carretera de Sarriguren) existe una estacién de aforo

semipermanente, la estacion 811, que registra los datos de la PA-33 en el PK 0.6. Para el 2018
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en esta estacion se han registrado los siguientes traficos:

Hora Labs  Sab. Turismos Furg Camién >12m. Total
00:00 154 338 406 | 198 15 1 3 216
01:00 | 83 222 292 118 10 1 3 133
02:00 56 139 202 76 10 1 2 89
03:00 | 52 128 157 | 64 11 1 2 78
04:00 97 148 199 88 28 1 2 119
05:00 | 286 207 207 | 201 54 3 5 263
06:00 445 282 236 309 62 6 15 392
07:00 | 1000 | 345 254 | 661 100 | 10 29 800
08:00 1294 | 460 308 | 851 130 13 40 1034
09:00 | 1048 | 664 412 | 740 120 | 11 30 902
10:00 937 809 573 | 711 113 12 31 867
11:00 | 1005 1018 | 748 | 808 122 | 11 28 970
12:00 1060 1094 830 867 125 11 28 1032
13:00 | 1208 1172 | 943 | 979 141 | 12 32 1165
14:00 1301 982 787 1008 129 11 34 1182
15:00 1164 | 604 462 | 843 100 | 10 31 984
16:00 1094 | 660 548 818 99 9 27 954
17:00 | 1239 | 839 771 963 114 | 10 28 1115
18:00 1279 937 826 | 1019 113 6 27 1165
19:00 1266 | 983 903 1023 117 | 6 27 1174
20:00 1137 1064 893 953 106 6 27 1092
21:00 | 855 897 714 | 741 68 6 26 841
22:00 620 628 475 | 533 41 5 20 600
23:00 | 302 433 253 | 283 21 2 7 313

=

7. HIPOTESIS DE CALCULO

Hora: 22, ITMD: 394,

Los voliumenes de trafico anteriormente descritos nos definen un estado de trafico. El modelo de
trafico generado debe ser tal que los estados de trafico que simule numéricamente sean similares

a los que se registran en la realidad para el estado actual. En la medida en la que el modelo
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matematico represente el estado real se tiene un modelo mas veraz.

Si el modelo simulase estados de trafico con mas circulacién que registrada en aforos significara
que esta mayorado introduciendo un factor de seguridad a las consideraciones de los escenarios

futuros, por haber empezado desde unos traficos superiores a los reales

8. ESCENARIO ACTUAL

A partir de las hipétesis iniciales de calculo explicadas en el apartado anterior y los aforos en

ambito se han calculado unos desplazamientos para cada uno de los principales polos atractores

y generadores de trafico:

Cada uno de estos polos atractores constituyen un “centroide” del modelo matematico de trafico
que representa el estado actual de la circulacién en la hora punta en el entorno estudiado.

Con cada uno de estos Centroides se articula una matriz de origen destino, en adelante MatOD,

en la que en las filas representa un centroide en el que se originan los desplazamientos y cada

columna un centroide donde finalizan los desplazamientos.

Esta es la MatOD para el estado actual en la hora punta de trafico:

id 1 2 3 4 5 B 7 B g9 1011 12 13 1415 15 AFAct|Tor
1 0206 490 40 10 40 20 10 20 100 5 30 120 B 20 34 | 532
2| 396 4 40 30 50 40 20 10 2010 5 0 0 8 20 0Of 0 i 42
3| 30 30 0 > 10 O 420 9 10 O 0 40 490 O 0O O a it 180
4| &3 5O 10 o o 20 20 25 & 7 0 0 0 0 0O 0 i 205
5 &0 ‘&0 10 [ o 200 20 5 25 510 80 &0 O O O o " 335
E| 42 4% 5 25 25 @ 25 &5 13 5 5 40 49 0 0 0O l:l'r 280
7 L8] o 37 37 kx5 1 5 5 -20 XM O 0 2Oy Dr 14E
2 o 0 0 13 13 25 o 0 0 ¢ 0 10 10 0 0 O l:l'r 71
9| 21 5 5 60 60 60 o a o 7 20 20 0O 0 08 0 " 260
il 4 2 ‘0 15 20 @ 0O 4 DO @ & 10 10 & O 0 ol 71
11 5 3 5 23 Q B 2 o 0o 8 5 50 0 0§ 0 i BD
1z| 30 206 49 40 10 40 20 10 20 10 5 @ 120 10 20 3 | saa
131100 206 40 40 10 40 20 10 20 10 5 3D 010 20 3 o g 564
4 5 5 @ @ 0@ @ 0 0 B @& 0 10 108 0 -0 ol 20
15( 15 15 [t] i Q o a o o 0o o [§} o 0 8 o0 l:lr 20
6] 5 5 @ @ @ @ G 0 @ @& B8 0 B 5 04 8] 21

A 1T 9 0O © .0 D o 90 O 00 9 0 0 0 D0 o 1

= r. F F F F FCF FF F F FF P
Tot |777 838 195 333 245 296 157 72 170 60 60 275 461 41 80 9 0| 4063
llustracion 47 Matriz OD escenario actual
éﬂ A
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Tlustracion 49 detalle centroides zona de estudio

A continuacién, se han calculado los flujos de trafico y las tiempos de demora calculada del
escenario actual que determinan el nivel de servicio de la infraestructura de acuerdo al criterio
del Manual de Capacidad de Carreteras:
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0 hasta 155,143
155,143 hasta 310,286
310,286 hasta 465 429
465,429 hasta 620,571
620,571 hasta 775,714
775,714 hasta 830,857
»>= 930,857

Flujos situacion inicial

/ ivel Servicio Simulado (Color) (segundos) B
A<5seg
5<B<15seg
D 15 < C <25 seg
25<D<40seg
40 <D <60 seg
80<D

Nivel de Servicio en situacion inicial
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Este manual establece que el nivel de servicio de una via urbana se determina a partir del tiempo
de demora de las personas que la utilizan la infraestructura. Los niveles de servicio oscilan desde
el mejor posible, A, para el que las demoras en el trayecto estan por debajo de 5 segundos hasta
el nivel F cuando la demora es superior a 60 segundos. El nivel habitual para disefio de

infraestructuras es el nivel C.

NIVEL DE DEMORA MEDIA
SERVICIO (s/veh)
A d<5
B 5<d=<15
C 15 <d < 25
D 25<d <40
E 40 < d < 60
F d < 60

Fuente: Manual de Capacidad de Carreteras

En el escenario actual los tiempos de demora maximos son inferiores a 15 segundos por los
que se puede asegurar que el nivel de servicio del conjunto del viario es B. Las demoras de

la Interseccidén con Baja Navarra estan afectadas por el semaforo del cruce.

9. DOTACION DE APARCAMIENTOS DE LA NUEVA ACTUACION

La actuacion conforme a estandares estadounidenses (muy dependientes del vehiculo privado)
requieriria 11 plazas de aparcamiento totales (considerando tanto interiores como exteriores).

Ratio
Zona Tipologia Medicion uUd Codigo ITE ;:r:r;?]gd uUd PFI)aaer(?ndge
Peak
MODIFICACION DE LA UNIDAD Z-5 DE U.I IX BELOSO P.M. PAMPLONA Futuro

Residencial 8 Dwelling 210 1,37 Parking/Dwelling 11
Hotel 0 Dwelling hotel 3* 0,33 Parking/Dwelling 0
Resid. Eventual 0 Dwelling 530 adapt 0,10 Parking/Dwelling 0
Comercial 0 m2 850 2,44  Parking/100m? 0
Dotacional 0 m2 590 2,81  Parking/100m? 0
Oficinas 0 m2 701 3,06  Parking/100m? 0
Religioso 0 m2 560 Parking/100m? 0
SUMA 11
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10. DEMANDA DE VIAJES NUEVA ACTUACION

Para el desarrollo de este capitulo se han tenido en cuenta los datos de la actuaciéon que en
términos de generacion de viajes se han estimado en 8 viviendas se tratan de una estimacién
pero en tanto en cuanto no se superen estos valores el estudio de movilidad resultara valido. En

la zona estudiada existe tanto generacion.

10.1 Usos del suelo previsto

Como punto de partida para los calculos adoptamos la estimaciéon de uso residencial, con 8

viviendas.

10.2 Ratios para caracterizacion de la movilidad

Para caracterizar la movilidad generada por el desarrollo urbanistico previsto se han utilizado
principalmente ratios de generacion de viajes del PMUS de la Comarca de Pamplona,
completados con ratios del ITE Institute of Traffic Engineers. Estos ratios de origen
norteamericano se muestran conservadores al aplicarlos en nuestro entorno sociocultural y estan
por tanto del lado de la seguridad. No obstante en ausencia de ratios nacionales o forales mas

ajustados se considera razonable proceder a partir de los mismos.

10.3 Calculo de la movilidad atraida

Segun la informacidén suministrada y aplicando los ratios habituales para el uso residencial las 8
viviendas producirian unos 16 desplazamientos al dia de los cuales en la hora punta se
producirian un 10% de los mismos. Es decir que el aumento de trafico atribuible a la actuacion

en la hora punta seria de 1 coche de ida y 1 coche de vuelta.

Por tratarse de una actuacién pequefia se ha decidido hacer una hipétesis del lado de la
seguridad y asumir que en la hora punta se producen 7 desplazamientos. De estos viajes 4

coches accederian a la actuacién y 3 saldrian de la misma.
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10.4 Distribucion de los desplazamientos

Se ha caracterizado el reparto de los desplazamientos generados en el ambito de estudio

tomando como punto de partida los valores de reparto modal, del PMUS de Pamplona.

Segun se desprende del PMUS, el reparto modal de los viajes generados en Pamplona es:

@ Vehiculo privade
@ Apie

* Transporte publico
@ Bicicleta

) Otros

ANO ' | TRANSPORT VEHICULO OTROS
! = CO (- PRIVADO (] ()

1996 43,7% 14,4%

51%
2013 42,1% 12,7% 4.1%
Fuente EDM 2013

Hlustracion 51 Diagnostico PMUS 2019 (fuente Observatorio de la movilidad)

De los datos del PMUS de la Comarca de Pamplona podemos asumir una distribucion de los
viajes donde el 46.2% de los viajes son no motorizados (a pie y bici), el 12.7% son en transporte
publico y el 41.1% son en vehiculo privado. EI PMUS de Pamplona en su revisién de 2019 se
impone como objetivo el alcanzar la distribucién de 50% no motorizado, 20% en transporte
publico y 30% en vehiculo privado

Entre todas y todos podemos conseguir que la movilidad de la comarca cumpla estos porcentajes:

Guztion artean lor dezakegu lrufierriko mugikortasunak ehuneko hauek betetzea:
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En este estudio como se ha explicado anteriormente se ha optado por adoptar una hipotesis de
partida mucho mas conservadora, asumiendo que los desplazamiento de las 8 viviendas se

realicen en vehiculo privado y en la hora punta

Conforme a lo explicado la demanda de trafico de 7 vehiculos hora se ha asignado al centroide
de la actuacion residencial futura (el ultimo centroide de la matriz del modelo) donde se
consideran los movimientos en vehiculo privado generados por el desarrollo de acuerdo a lo

propuesto en la modificacién del plan.

10.5 Trafico estado futuro de la propuesta

Para el escenario futuro se ha modificado la fila y columna 17 para recoger los nuevos

movimientos de la actuacion:

id 1 2 3 4 5 6 7 8 91011 12 13 14 15 16 17 Act|Tor
1| 0206 40 4 10 40 2010 20 10 5 30 120 820 3 1| saz
20396 ©0 40 30 S50 40 2010 2010 5 O 0O 520 0 1| &0
3l 30 30 @ 10 10 0 10 O 10 O O 40 40 0 O O ol 180
4/ 63 50 10 O © 20 20 5 25 5 7 O 0 O O O o 205
5| 60 &0 10 30 20 5 25 510 60 € O O O 1| 336
6| 42 45 5 25 25 @0 25 5 18 5 5 40 40 O O O ol 280
6 @ DEF IS 5 12 5 5 20 20 0 0 O o 146
sl o 0 13 13 25 0 © 0 0 10 10 0 0 O o 71
9l 21 5 5 60 60 & 2 O 0 7 20 20 0 0 O o 260
10| 4 2 o0 15 20 0 o0 & 0.6 10 10 0 0 © of 71
1 = 3 533 B 6 68 000 5 5000 8| &0
12| 30 206 40 40 10 40 2010 20 10 5 O 120 1020 3 1! sas
13(100 206 40 40 10 40 2010 20 10 5 30 0 10 20 3 0| ses
14/ 5 5 © © 0 0O 0O O 0 0 10 10 © 0 O of 30
1545 45 © 0o © O0 0o 0 O 0O O © O O O O o 30
16( 5 5 © © 0 0 0O 000 © € 5 0 @ of 21
i7Ackl 1 F B 1.0 0 66 000 O 00 00 o 3
Tot | 777 839 195 334 245 296 157 72 170 60 60 275 461 41 80 9 4| 4075

Hustracion 52 Matriz OD escenario futuro

Estos movimientos se han introducido en el modelo de trafico del estado actual para evaluar la

situacion futura.

Los tiempos de demora en el “Escenario Futuro”, son inferiores a 15 segundos por lo que se
puede asegurar que el nivel de servicio del conjunto del viario conserva el nivel de servicio

B, que tiene actualmente con la misma perturbacién del semaforo.
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Por lo que se puede asegurar que la propuesta que figura en la Modificacion de la unidad no

genera ninguna reduccion en el nivel de servicio (la calidad) del trafico.

0 hasta 155,143
155,143 hasta 310,286
310,286 hasta 465429
465 429 hasta 620,571
620,571 hasta 775,714
775,714 hasta 930,857
>= 930,857

. gt
&5
3 Doaacs. i 5

Flujos situaciéon Escenario futuro

iNivel Servicio Simulado (Color) (segundos) ju
A<=5seg

5<B<15seg

| 15<C<25seg
25<D< 40 seg
40 <D <60 seg
60<D

Demoras situacién Escenario futuro
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11. CONCLUSIONES

El futuro desarrollo no altera las condiciones actuales de movilidad en la zona. EIl viario
conserva el mismo nivel de servicio en el escenario futuro con la actuaciéon contemplada en
la modificacion de la unidad Z-5 de la U.I IX Beloso. El futuro desarrollo, ubicar 8 viviendas, no

altera ni la capacidad ni la funcionalidad de la red viaria en la zona.

Por otro lado la accesibilidad en bicicleta esta garantiza por el carril bici del vial lateral de la PA-
33 (o Carretera de Sarriguren), la accesibilidad en transporte publico esta asegurada por las
marquesinas de la Ctra. De Sarriguren, en la que tienen parada las lineas de transporte publico
18, 20, 23 y N10. La accesibilidad peatonal se garantiza por el propio viario de Beloso,

Erripagafia, Pamplona, Mendillorri y el Soto de Lezkairu.

Con todo lo expuesto hasta aqui, se considera concluido el trabajo para:

Asunto: la Modificacion de la unidad Z-5 de la U.l IX Beloso
Ubicacion: Beloso Pamplona (Navarra)
Solicitante: Equipo Redactor de la Modificacién de la unidad Z-5

conforme a la Ley Foral de Ordenacion del Territorio y Urbanismo. Quedando el equipo redactor

dispuesto a aclarar los aspectos que se estimen oportunos del presente estudio.

PAMPLONA, DICIEMBRE DE 2021

Joaquin Salanueva Etayo Javier Martinez Llorens
Ingeniero de CC. Y PP. Ingeniero de CC. Y PP.
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TRANSPORTE PUBLICO
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