


EJE SOSTENIBLE DE LABRIT

. Un Eje Sostenible con una gran apoyo
social y politico

. Un proyecto con una larga trayectoria
técnica y participativa

. El concepto de Eje Sostenible y sus
consecuencias para el proyecto

. Los condicionantes del anteproyecto



CONDICIONANTES DEL ANTEPROYECTO
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1. La topografia
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2. La seccién de la via..L__ £ & i

1. Entorno monumental
y paisajistico




CONDICIONANTES DEL ANTEPROYECTO

4. Servicios de
transporte publico

5. Lineas 3, 5,6y 1175 '
Cabecera linea 2.
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CONDICIONANTES DEL ANTEPROYECTO

5. Intensidad de trafico

Graficas de evolucion de paso de vehiculos a lo largo del dia (24 horas).
De subida hacia Casco Antiguo
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MOVIMIENTOS ENTRADA
MAGDALENA HORA PUNTA (MEDIA
DIARIA)
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Graficas de evolucion de paso de vehiculos a lo largo del dia (24 horas).
De bajada hacia Chantrea y Rochapea
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MOVIMIENTOS SALIDA

LABRIT HORA PUNTA (MEDIA
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CRITERIOS DE RELEVANCIA EN EL DISENO
(La solucion intermedia elegida)

Segregacion y bidirecionalidad de la via ciclista

La eleccion de uno de los dos laterales para
implantar la via bidireccional

La ocupacion de una de las dos aceras de Vergel
El estrechamiento del Fronton Labrit

La preferencia para los buses (carril bus y
semaforizacion preferencial)



CRITERIOS DE RELEVANCIA EN EL DISENO
(La solucion intermedia elegida)

Mejoras peatonales: permeabilidad y acera hasta
camino del parque

Separacion de peatones y ciclistas

Otros aspectos
Giro a la izquierda de acceso al casco
Consideracion de las medidas especiales que se
adoptan durante el periodo de Sanfermines en el
aparcamiento de Labrit
Encaje de la nueva rotonda de Chantrea Sur



Calle Vergel
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TRAMO F (CaIIe Magdalena)







Tramo F: Magdalena
(P° de los Alemanes - S. Cristdobal)
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Tramo E:
Magdalena - Cuesta de Labrit

Estado actual

Propuesta (general)
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TRAMO D (CaIIe Vergel) <

B

“ll I l.u' I\| il
£ \\ﬁ\\\\\\d\“ \l\\ &"\“I'Hu &

IR




Tramo D: Vergel

Estado actual
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Estado actual | TRAMO C2
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Estado actual | TRAMO C1
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Tramo A: Estella

Estado actual
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Tramo B: Cortes de Navarra
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MUCHAS
ATENCION

Maribel Gomez
Responsable de Movilidad

m.qomez amplona.es


mailto:m.gomez@pamplona.es

"Hiean | 2030

L1. Pamplona por una movilidad saludable, sostenible, inclusiva y accesible

OEl. Conseguir un nuevo modelo de movilidad mds sostenible

L2. Pamplona comprometida con el clima y la transicion energética

OE2. Convertirse en una de las ciudades referentes en mitigacion y adaptacion al
cambio climdtico a nivel europeo

OE3. Implantar un nuevo modelo energético urbano basado en la eficiencia
energética, las energias renovables y las huevas tecnologias

L3. Pamplona natural, ecolégica y responsable

OE4. Sacar el maximo potencial a la infraestructura verde de la ciudad en armonia con
el entorno

OES5. Mejorar la eficiencia en el uso de los recursos naturales y reducir su
contaminacion




